Arquivo Histérico da Madeira, Nova Série, n.° 7, 2025, pp. 721-781
Direcao Regional dos Arquivos, das Bibliotecas e do Livro
https://ahm-abm.madeira.gov.pt

O Automovel na Madeira (entre 1927 e 1946): Evolucao e
Caracteristicas

The Automobile in Madeira (between 1927 and 1946): Evolution
and Characteristics

Jorge José de Aguiar Ramos'’

Resumo

O presente artigo tem por objetivo analisar o automével na Madeira no periodo entre
1927 e 1946, a partir dos registos de matricula automovel e dos processos individuais
de matricula, pertencentes ao acervo documental da Direcdo dos Servicos Industriais,
Elétricos e de Viacdo (DSIEV) da Junta Geral do Distrito Autbnomo do Funchal.
Estes registos encontram-se atualmente preservados e disponiveis no Arquivo e
Biblioteca da Madeira (ABM), constituindo-se como uma fonte primaria Unica, descritiva
dos registos de automoéveis a partir de 1912. A presente andlise estuda a evolugdao do
mercado automével no segundo quartel do século XX, as suas principais caracteristicas
e dinamicas, causas e contextos que possam ter contribuido para os resultados obtidos.
Adicionalmente, é possivel comparar estes resultados com os dados provenientes da
observacao dos registos de matriculas no primeiro quartel do século XX, entre 1912
e 1926. O conhecimento das dinamicas da viacdo acelerada tem a pretensdo de ajudar
a caraterizar o perfil econdmico e social da Madeira neste periodo.
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Viacao (DSIEV); Comissao Técnica de Inspecéo, Provas e Exames de Automoveis e Condu-
tores da Circunscricao da Madeira (CTIPEAC), Registo de Matriculas; Marcas.
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Abstract

The aim of this paper is to analyse the automobile in Madeira between 1927 and 1946,
based on the automobiles registration plates records and the individual registration
plates files belonging to the documentary collection of the Directorate of Industrial,
Electrical, and Traffic Services (DSIEV) of the General Board of the Autonomous District
of Funchal. These records are currently preserved and available at the Madeira Archives
and Library (ABM) and are a unique primary source describing car records from 1912
onwards. This analysis studies the evolution of the car market in the second quarter of the
20" century, its main characteristics and dynamics, causes and contexts that may have
contributed to the results obtained. In addition, it is possible to compare these results
with data from the observation of registration plates records in the first quarter of the
20" century, between 1912 and 1926. Knowledge of the dynamics of accelerated traffic is
intended to help characterise Madeira’s economic and social profile in this period.

Keywords: Automobile; Madeira; Directorate of Industrial, Electrical, and Traffic
Services (DSIEV); Technical Commission for the Inspection, Testing, and Examination of
Automobiles and Drivers of the Madeira Circumscription (CTIPEAC); Registration Plates
Record; Brands.

1. Contextualizacao
1.1. Os Primordios do Automovel: Aparecimento e Evolugao no Inicio do Século XX

O automovel surgiu, evoluiu e transformou-se numa das inven¢des do século,
sendo a sua evolu¢dao desde os primérdios até a sua massificacao, um processo de
avancos e recuos, de sucessos e contrariedades, até tornar-se no meio de transporte
revolucionario e dominante. Apesar do sucesso apenas se efetivar a partir do século
XX, os primeiros avancos remontam ao século XVIIl, onde uma série de contributos
e invencoes culminaram com o aparecimento dos motores a combustao, entre os
quais se destacam os contributos de Etienne Lenoir e Alphonse Beau de Rochas em
Franca, e Siegfried Marcus na Austria, em 1862 e 1864-65, pela descoberta do motor
com ciclo a quatro tempos. Estes avancos foram determinantes para a dotag¢ao do
automoével como meio de transporte alternativo, embora o reconhecimento destes
contributos s6 acontecesse trés décadas mais tarde. Apesar da importancia destas
contribuicdes, «foi s6 nos meados da década de 1880 que apareceram os primeiros
carros movidos a gasolina, desenvolvidos independentemente por dois engenheiros
alemaes, Gottlieb Daimler e Karl Benz»* uma reconhecida e determinante evolucao
para o sucesso do automoével. Mas o fator chave para o sucesso ser atribuido a

2 COLE e WISE, 2001, Nova Enciclopédia llustrada do Automével [...], p. 11.

722 Arquivo Histérico da Madeira, Nova Série, n.> 7, 2025



O Automdvel na Madeira (entre 1927 e 1946): Evolugdo e Caracteristicas

Gottlieb podera sustentar-se no facto de lhe ter sido reconhecida a montagem de
um primeiro veiculo com estrutura de origem equiparavel ao automével nos moldes
atuais, ou seja, dotado de quatro rodas, motor, volante e lugares para condutor e
passageiros em linhas separadas.

Se, por um lado, estas evolugdes criaram condi¢des impares para que o automé-
vel se transformasse de maneira inédita num meio de transporte rapido e confortavel,
por outro lado, seria necessario convencer os mais céticos da sua fiabilidade. Com o
intuito de captar maior atencdo e demonstrar capacidades inovadoras do automoével,
surgiram acontecimentos promovidos por entusiastas e investidores. Salienta-se o
efeito criado na opinido publica através de eventos desportivos, tentando influenciar
positivamente os consumidores e a sociedade em geral sobre as capacidades do
automovel. Destacando-se que foi

«em 1895, com a grande corrida Paris-Bordeaux-Paris que as duvidas em relacdo a opgéo
do futuro se iriam dissipar no mercado europeu. Esta competicdo foi a primeira grande
corrida de automaéveis no mundo. Juntou 19 automoveis, sendo 12 com motor a explosao,
seis a vapor e um movido a eletricidade. A performance esmagadora da Panhard, que
efetuou o percurso de aproximadamente 1200 km a uma média superior a 24 km/h
superando os concorrentes equipados com motores a vapor, daria indicagdes precisas
ao mercado sobre o melhor compromisso para os automaéveis a curto prazo: o motor a
explosdo garantia velocidades elevadas, mas, sobretudo, autonomias inalcangaveis pelos
seus concorrentes»3.

Esta prova captou definitivamente a atencdo, especialmente pela velocidade
com que o automoével permitia percorrer grandes distancias, além de afastar
incertezas quanto a sua seguranca e fiabilidade. No limiar da ultima década do
século XIX surgiu outro «acontecimento crucial na histéria do automoével [que] foi a
Exposicdao Mundial de Paris de 1889. Foi ai que os engenheiros Panhard e Lavassor
viram o Steelwheeler de Daimler equipado com um motor de dois cilindros em V»*,
Estes eventos contribuiram de forma progressiva para conquistar os mais céticos.

Apesar dos progressos tecnolégicos ao nivel das motorizagdes, os modelos
de chassis permitem verificar que «até meados da década de 1900 o design dos
automoéveis assemelhava-se muito ao de carruagens puxadas por cavalos, sendo
[que] os primeiros automoveis concebidos no final do século XIX eram de facto
carruagens motorizadas»®. Os veiculos «pioneiros tinham dificuldade em pegar e
maior dificuldade na conduc¢do. Mas todos os anos novas ideias faziam do automovel

3 RODRIGUES, 2012, A implantacdo do Automdvel em Portugal (1895-1910), p. 39.
4 COLE e WISE, 2001, Nova Enciclopédia llustrada do Automovel [...], p. 12.
> MIRA, 2012, A Evolugdo do Automével, p. 21.
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uma maquina mais pratica e mais util»°. As modificacdes realizadas nos automoveis
eram insuficientes para os dotar de capacidades para transpor obstaculos em cidades
construidas para uma realidade de transporte totalmente diferente. Estes veiculos
inovadores, mas inadequados as condi¢cdes de locomocao da época, esbarraram na
falta de estradas propicias a circulagdo sem restricdes, o que motivou que «numa fase
inicial, o automovel, sendo um objeto fragil que apenas funcionalva] num sistema
sociotécnico construido em funcdao da sua circulacao, teve de recorrer a outros
veiculos para suplantar as suas limitacoes»’.

Mas, afinal, qual seria a razdo para que o automovel, dada a sua inadaptabili-
dade inicial, continuasse a ser um meio de transporte vidvel e a sua aquisicao fosse
crescentemente desejada? Em caso especifico, ao analisarmos os resultados da marca
Mercedes, verificou-se que a «procura de carros a motor foi crescendo durante a
segunda metade da década de 1890, e o Benz tornou-se o carro mais popular do
mundo, sendo o seu veiculo niumero 2000 entregue em 1899»%, outras marcas também
se destacaram, apesar dos condicionalismos.

Mais do que a sua adaptabilidade ou capacidade para melhorar a mobilidade
dos seus compradores, o automoével tornou-se logo a partida uma espécie de troféu,
elemento de eleicdo para a distincao social, especialmente ostentada por uma minoria
ansiosa pela inovacao. O automoével, devido ao seu inicial custo elevado, tornava-se
acessivel apenas a classes mais privilegiadas, assumindo-se como forma de exibicao.
Esta é a razao que esta na génese do sucesso destas pioneiras maquinas ruidosas e
arrojadas, de inicio inadequadas ao meio em que se inseriam, sem capacidade para
ultrapassar os multiplos condicionalismos.

As barreiras a sua adaptacdo e o seu elevado custo nao impediram um cresci-
mento das vendas de veiculos, todavia num ritmo que ndo antecipava a revolugao
global que viria a causar na mobilidade terrestre. A mudanca de paradigma estaria
ja em curso, mas iria culminar num crescimento inequivoco nas primeiras décadas
do século XX. De forma progressiva, o «automovel deixava de estar consagrado
exclusivamente aos passeios diletantes servindo também como util instrumento de
trabalho e de recreio de uma burguesia florescente»®. Com o carater ludico aliado a
sua aplicabilidade pratica, o automoével paulatinamente revolucionou a sociedade,
modificando a vivéncia das gentes.

6 SUTTON, 1990, Enciclopédia Visual — Automdveis, p. 8.

7 SOUSA, 2016, A Mobilidade Automével em Portugal 1920-1950, p. 247.

8 COLE e WISE, 2001, Nova Enciclopédia llustrada do Automével [...], p. 13.
% RODRIGUES, 1995, O Automével em Portugal, p. 51.
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O automovel assumiu «um significado que vai muito além de um simples objeto
e oferece uma valiosa informacgao sobre o contexto histérico, econdmico e social»',
sendo crescente a sua influéncia na forma como as sociedades se desenvolveram e
se organizaram, tanto em contexto urbano como rural. A viacao acelerada destacou-
-se por assumir esse «poder importante no moldar do tempo e do espaco porque é,
paradoxalmente, uma combinacao de flexibilidade e coercao»', impondo a mudanca
na organizacao estrutural e legal de acordo com o interesse automobilistico.

1.2. Cronologia dos Avancos Tecnolégicos do Automoével desde o Inicio do Século XX
até Meados da Década de 40

Desde o aparecimento, desenvolvimento até a massificacdo do automovel,
especialmente nos Estados Unidos da América e na Europa, este revolucionario meio
de transporte surpreendeu pela sua velocidade. A sua evolucao foi constante nas
primeiras décadas do século XX, com especial destaque para os mercados americano,
britanico, alemao e francés. O seu crescimento consistente levou a que, num intervalo
temporal de cerca de 30 anos, entre 1880 e 1908 o automoével fosse ja um meio de
transporte acessivel a centenas de milhares de pessoas, especialmente em paises mais
desenvolvidos, passando a ter um papel proeminente no crescimento da economia
global. Para esse fim muito contribuiram os esforcos realizados, no final do século
XIX e inicio do século XX, por investidores norte americanos, britanicos, alemaes
e franceses, que investiram no mercado automovel, com o objetivo de melhorar o
desempenho dos veiculos. A forte concorréncia e os meios financeiros e humanos
direcionados para a industria contribuiram decisivamente para que o automovel
ultrapassasse as suas limitagdes; por conseguinte, tornou-se mais fidvel e produziu-
-se a custos mais reduzidos, sendo por essas razdes acessivel as massas.

Apesar dos esforcos de investidores dos dois continentes, os Estados Unidos
da América e a Europa contribuiram de forma distinta para a evolucao da industria
automovel, especialmente no que dizia respeito as visdes e estratégias aplicadas.
Na Europa, «os fabricantes de automoéveis franceses, como Panhard Levassor, De Dion
Bouton e Renault, eram especialmenteinventivos»'?, na tentativa de dotaras maquinas
de maiores capacidades mecanicas e conforto. Para estes investidores, o propdsito
era explorar a experimentacao das mais variadas sensagdes da conducao, através de

19 LOPEZ-BASANTA e MOLINA, 2015, «El automévil como objeto de museo y su valor para el conocimiento
de la Historia [...]», p. 5.

" FARIA e RAPOSO, 2014, Mobilidade e Circulacéo [...], p. 44.

12 SUTTON, 1990, Enciclopédia Visual - Automéveis, p. 8.
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modelos mais evoluidos, negligenciando os custos associados. Ja nos Estados Unidos
da América, a par das grandes evolu¢des mecanicas, prevaleceu o foco na redugao
dos custos de producdo, como estratégia diferenciadora deste mercado, onde foi
incontorndvel o papel que a Ford assumiu. Henry Ford foi pioneiro na producdo de
automoveis a custos acessiveis, assentes na producao em série e, consequentemente,
na reducdo do preco de venda. Nesta procura de reducdo de custos, a producao em
série desenvolvida por Henry Ford colmatou com o aparecimento do mitico modelo
T da Ford que, por ser pioneiro, tornou-se numa referéncia, sendo o seu sucesso
avassalador.

Este modelo surgiu em 1908, sendo alterado sucessivamente até tornar-se
um marco de vendas, quebrando todos os recordes e dominando a industria auto-
movel, nao particularmente pelas suas caracteristicas ou potencialidades mecanicas,
mas essencialmente pelo marketing incisivo™ e por nao se destinar somente a
um nicho social elevado. Tratou-se de uma visao comercial inovadora que visava
atingir as classes menos abastadas, expandindo-se a partir dos meios rurais para
os grandes centros urbanos, através de uma rede de concessionarios dispersos por
quase todas as cidades do pais. A disseminacao de lojas acompanhava a aposta
da marca em vender aos grandes agricultores/fazendeiros, razdao para o padrdao de
expansado descentralizado. O modelo T tornou-se rapidamente no carro mais vendido
nos Estados Unidos da América devido ao excelente desempenho e preco, que o
diferenciaram da concorréncia. As multiplas versdes deste carro «foram refinadas e
ofereceram recursos muito basicos: sem velocimetro, sem motor de arranque, sem
terméstato e sem para-choques. Os proprietarios do Modelo T foram seduzidos pelo
facto de ser facil de conduzir, reparar e modificar [tradu¢dao do autor]»'.

De facto, nao é possivel falar em massificacdo do automovel sem mencionar as
linhas de montagem em série da Ford: um marco na industria automovel americana
assinalado pela antecipacdao exuberante face a industria automovel europeia.
Ao nivel da producdo, o objetivo primordial era a reducdo de custos, de forma a
tornar o automovel acessivel ao maximo de potenciais compradores. Esta l6gica de
mercado foi determinante para o crescimento exponencial de vendas. Os resultados
evidenciaram o sucesso, verificando-se que «em 1908, menos de 200.000 pessoas
possuiam carro nos E.U.A.; cinco anos depois, 250.000 pessoas eram proprietarias de
um Ford modelo T. Em 1930 ja tinham vendidos mais de 15 milhdes de Ford T. A chave

'3 LANGWORTH, 1987, The complete history of Ford Motor Company, p. 23.
4 ALISON, SHOOTER, SIMPSON, 2008, Henry Ford And the Model T[...], p. 2.
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do éxito da Ford foi a producdao em massa»'®. A «Ford construiu e vendeu em 15 meses
1708 carros, s6 com 118 operarios no quadro de pessoal. Em 1910 alcancou a cifra de
24500 unidades, com 4200 operarios. O modelo T tornou-se tao popular que, nove
anos mais tarde, ja se tinha conseguido a fabulosa soma de um milhdo de carros»'®.

O proeminente sucesso da industria automoével americana levou a que os
principais investidores europeus seguissem os seus passos, desenvolvendo marcas
e motorizacdes concorrentes em grande escala, principalmente nos mercados de
maior expressao industrial. A l6gica de redugao de custos passou progressivamente
a ser implementada na industria automoével europeia, com o objetivo de atingir o
maximo de consumidores seguindo as “fordianas” estratégias de producao em série.

O automovel, por estes anos, aparentava transpor as iniciais limitacdes e ina-
daptabilidades, iniciando um processo de producao e comercializacdo expansionista
e sem revés, dissipando duvidas quanto ao seu éxito proeminente. Um «pouco antes
da Primeira Guerra Mundial, a industria automével proliferava de modo alarmante.
Na Franca existiam mais de 150 fabricantes. Charron passou de 200 unidades em 1903
a 2000 em 1913»", resultados que agugcavam o interesse dos paises ricos a direcionar
as suas capacidades produtivas para uma industria a qual nao queriam estar alheios.

A industria europeia «passou pela explosdao da popularidade do automovel
no periodo entre 1910 e 1914, que ja nao ficava atrds dos conceitos americanos de
producdao em série. Mas, como alternativa, cresceu a partir da industria produtora
de motociclos, cujos motores de um sé cilindro ou de 2 cilindros em V - ofereciam
fiabilidade e poténcia»'®. Apesar de conceitos e visdes diferentes, tanto a industria
automoével europeia como a americana desenvolveram-se de forma consistente nos
anos antecedentes a | Grande Guerra, fator que viria a ser preponderante no papel
que estas viriam a ter no conflito.

O «eclodir da Primeira Grande Guerra, em 1914, fez-se acompanhar de um
envolvimento direto das viaturas motorizadas, com um desempenho significativo
no transporte de armas, pessoas e bens»’. Nao sendo a guerra favoravel ao
desenvolvimento ou crescimento de qualquer tipo de industria ou comércio,
exceto a bélica, a verdade é que a industria automoével beneficiou neste periodo
da valorizacao da sua utilidade e beneficio. Isso sucedeu porque a «tecnologia da

15 SUTTON, 1990, Enciclopédia Visual - Automéveis, p. 16.

16 DOMINGUEZ, 1981, O Automével, p. 26.

7 DOMINGUEZ, 1981, O Automével, p. 27.

'8 COLE e WISE, 2001, Nova Enciclopédia llustrada do Automével[...], p. 20.
19 MIRA, 2012, A Evolucédo do Automével, p. 27.
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industria motorizada revolucionou a forma como a Primeira Guerra Mundial foi
combatida. O motor de combustdo interna deu uma nova mobilidade a infantaria
que, antes das hostilidades na Europa estarem paralisadas nas trincheiras, podia
fortalecer rapidamente os pontos fracos na linha da frente»?°. Os automaoveis viriam
a ter um papel relevante na evacuacao de feridos em combate, ajudando a salvar uma
grande quantidade de vidas.

A | Grande Guerra teve impacto negativo na economia mundial, e a industria
automovel, apesar da sua crescente popularidade, ndao foi excecao. Em guerra,
a contracao econdémica acontece devido a mobilizacao dos recursos materiais,
financeiros e humanos para um Unico objetivo, o militar, em detrimento da producao
com fins comerciais. O conflito obrigou a uma redefinicao de prioridades da industria
automoével por um quadriénio. Neste periodo, verifica-se que «os diversos fabricantes
de automoéveis comecam a fabricar camides e viaturas mais pesadas, para apoio a
frentes de combate. No pds-guerra, com a evolucao permanente do automovel
comecgaram a surgir pequenos construtores com grandes evolu¢des e misturas de
varios meios de transporte»?',

Se, por um lado, o contexto de guerra desviou recursos da industria automovel,
provocando a estagnacao da sua producao para fins civis, por outro, permitiu verificar
aimportancia crucial da mobilidade motorizada e das suas multiplas potencialidades,
nao s6 em contexto de combate, como na adaptabilidade quotidiana. Como resultado,
a «maioria dos que combateram na guerra compreenderam a utilidade do veiculo a
motor e, quando a paz regressou, muitos dos soldados estavam ansiosos por gastar o
dinheiro da sua desmobilizacdao em carros. O resultado foi um crescimento rapido na
industria automével como nunca se tinha visto»?,

Apds o conflito, estariam reunidas condi¢des impares para o crescimento da
industria automovel. Pelo lado da oferta, os fabricantes estavam mais capacitados
para a producao a menores custos, e pelo lado da procura, pelo crescente interesse
na aquisicao de veiculos. Essa relacao tera influenciado certamente o facto de que
«apods o lapso da | Guerra Mundial, [fossem] muitos os industriais que se lancaram na
construcao de automoveis. Todos tinham a ansia de aproveitar o momento de melhor
desenvolvimento e psicose do consumidor»?.

20 COLE e WISE, 2001, Nova Enciclopédia llustrada do Automével [...], p. 24.
21 MIRA, 2012, A Evolugéo do automével, p. 27.

22 COLE e WISE, 2001, Nova Enciclopédia llustrada do Automével [...], p. 24.
23 DOMINGUEZ, 1981, O Automével, p. 28.
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Se o pods-guerra criou um ambiente propicio para o crescimento da procura
do mercado automovel, era grande a exigéncia entre os produtores/investidores,
na tentativa de dar resposta ao apelo dos consumidores. A maior procura levou
ao crescimento da oferta, mas isso nao seria equivalente a qualidade. Algumas
perspetivas consideram que em termos de

«design e inovagdes tecnoldgicas, poucas coisas mudaram no automoével durante as
décadas de 10 e 20. Mais significativa foi a proliferacdo de marcas entre si. Nos Estados
Unidos destacam-se a Chrysler, a Cadillac, a Buick, a Chevrolet, a Studebaker, a Ford entre
dezenas de outras. Na Europa as mais sonantes eram a Mercedes, a Bugatti, a Rolls Royce,
a Rover, a Austin e a Lancia e, tal como aconteceu nos Estados Unidos, muitas outras ndo
resistiram ao passar dos anos»?*.

Ainda assim, considerando que mais capital foi investido no desenvolvimento
de marcas e modelos, e que terd havido um maior niumero de inovag¢des implemen-
tadas, apesar de determinados insucessos, algumas alteragdes tecnolégicas foram
bem-sucedidas. A nivel europeu, especialmente na industria automovel britanica,

«muitos dos carros da década de 20 aproveitaram a tecnologia dos motores de aviagao
desenvolvidos durante a guerra, particularmente a Hispano-Suiza V8 com arvore de
cames a cabeca. A Wolseley construiu este motor sob licenca e utilizou uma arvore de
cames a cabeca dos seus carros do pds-guerra, mas foi s6 apds a aquisicao, em 1927,
pela Morris, que este design da Wolseley atingiu o seu potencial maximo, especialmente
nos carros desportivos MG»2°,

Se ao nivel da motorizacdo a evolucao tecnoldgica foi lenta, 0 mesmo nao
aconteceu no que toca ao chassis e aos acessorios, apresentando o automovel
melhorias significativas a um ritmo acelerado. Num curto espaco de tempo, sao
«dignas de mencao a perfeicdo e solidez com que as mdaquinas [eram] construidas,
nao oferecendo o menor perigo, quando guiadas por pessoas prudentes e com a
necessaria pratica para manejar o melhor automaével»?. Além disso,

«a medida que a década ia avancando, mais caracteristicas foram concebidas para tornar
o automoével mais confortavel e seguro. Limpa-para-brisas, motor de arranque, vidro de
seguranca (primeiro padronizado no modelo A da Ford de 1928), acabamentos de aco,
carrocarias cobertas, pneus de baixa pressdo, tinta de celulose e cromados tornaram-se
frequentes nos carros populares»?’.

Estas inovagdes, ndo sendo consideradas grandes invencdes, no seu conjunto
tornaram-se elementos diferenciadores de marcas e modelos. Foi o desenvolvimento

24 MIRA, 2012, A Evolugdo do Automével, p. 27.

25 COLE e WISE, 2001, Nova Enciclopédia llustrada do Automével [...], p. 26.
26 Djdrio de Noticias, 08-07-1920, p. 2.

27 COLE e WISE, 2001, Nova Enciclopédia llustrada do Automével [...], p. 27.
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de uma perspetiva mais visual do automovel, na qual a oferta procurava influenciar
a compra de cada modelo, pela qualidade de acessérios que oferecia e a distinguia.
Quanto maior fosse o impacto das inovacdes ou dos elementos diferenciadores,
maior deveria ser o efeito nas vendas de um determinado modelo. Foi nesta visao
de mercado altamente concorrencial que o «design dos carros passou a ser alterado
radicalmente. [/] A exigéncia de uma carrocaria espacosa em chassis pequenos
obrigou a que o motor fosse colocado mais a frente sobre o eixo frontal»*, numa
procura de otimizar espaco sem perder de vista a parte estética. Automodveis mais
atraentes e com melhores desempenhos contribuiram para o crescente sucesso da
industria, e a competicao entre marcas era constante, tanto ao nivel do mercado
norte americano como do europeu.

Em Portugal, durante a década de 20, aplicou-se o mesmo paradigma que no
resto da Europa, até porque nao sendo um pais produtor, limitdvamo-nos a importar.
A difusdao de marcas e modelos levou a que os investidores nacionais apostassem nao
na producao, mas sim na comercializacao, «criou-se e solidificou-se o circuito comer-
cial que previa, para além dos representantes das marcas, as garagens, as estacoes de
servico, umarede de postos de abastecimento compativeis com a grandeza do parque
nacional»?. Estes fatores contribuiram para que o parque automével portugués,
das 7500 viaturas existentes em 1920, ja contabilizasse 37 000 em 1930%*°. Na década
de 30, a nivel nacional

«dos 37.871 automoveis registados importa ainda referir que 4.510 unidades, ou seja,
11,9% encontravam-se a data parados, inutilizados, em reparacao ou para venda, o que
poderd dar uma imagem ainda mais negra da situacao do parque automével nacional.
Em muitas formas, os anos 30 foram uma década critica. Assistiu-se ao desaparecimento
dos ultimos fabricantes de carros de luxo como a Hispano-Suiza, a Duesenberg e a Minerva,
assim como ao fim de muitos fabricantes pequenos e independentes e construtores de
carrocarias (vitimas da mudanca para carros produzidos em série com carrocarias de aco)
[...]. Arredondados e espacgosos, os carros da década de 30 ofereciam mais conforto e
elegancia que os seus antecessores»>',

A dinamica no mercado automoével atingiu, por esta década, niveis muito
elevados, implicando a desisténcia de alguns construtores, incapazes de responder
aos avancos tecnoldgicos impostos pela feroz concorréncia. Como resultado,
«durante a década de 1930, o numero de empresas que produziam automaoveis caiu

28 COLE e WISE, 2001, Nova Enciclopédia llustrada do Automével [...], p. 32.
29 RODRIGUES, 1995, O Automdvel em Portugal, p. 76.

30 Ver ABREU, 1996, O Automével em Portugal: 100 Anos de Histéria, p. 46.
31 COLE e WISE, 2001, Nova Enciclopédia llustrada do Automével [...], p. 34.
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vertiginosamente. No entanto, o facto de um numero consideravel de empresas
terem sobrevivido e, de facto, prosperado, indicava tanto a forca da industria como a
sua promessa para o futuro»*2. Algumas empresas com maior robustez financeira, por
esta altura, investiram na especializacao e «produz[ialm carros excelentes durante
esta década. A Morris e a Austin continuaram a construir pequenos carros com boa
engenharia»®,

O mercado automoével diversificava estratégias e objetivos a alcangar, com as
marcas e definir, de uma forma mais eficiente, qual segmento de mercado pretendiam
atingir. Na primeira metade da década de 30, notou-se que o foco dos produtores
tinha varios objetivos simultaneos, para além do fator reducao de custo estar sempre
inerente, a procura pela melhoria do desempenho e da estética estava presente,
com especial atencao ao design dos modelos e a sua relagdo direta com a velocidade
alcancada pelos motores. A aerodinamica e a elegancia também faziam parte do
padrdo a desenvolver.

A «moda do aeromodelismo que encontrou o seu auge em maquinas como
a Chrysler Airlow, o Singer Airstream e o Ford V com carrogaria de Fotzmaurice»®,
foi proeminente nesta década, mas a resposta da procura e os correspondentes
resultados comerciais nao estiveram ao nivel do desenvolvimento de modelos em
termos de aerodinamica.

A mercado automével na década de 30, especialmente na primeira metade da
década, nao foiimune aos efeitos devastadores da Grande Depressao que ocorreu nos
Estados Unidos em 1929. A instabilidade financeira global, e as suas repercussdes nas
vendas de automoveis tiveram efeitos imediatos. O consumo de bens ndo primarios
foi amplamente afetado em periodos de crise, como consequéncia da perda de poder
de compra generalizada, mas as pessoas continuaram a desejar adquirir automaoveis.

Em resposta a queda do poder de compra, em consequéncia da Grande
Depressao, algumas marcas definiram estratégias que iriam de forma indireta tornar
0 automovel mais acessivel, inclusive os mais luxuosos, mas o principal objetivo era
manter os niveis de rentabilidade. Com este intuito

«os fabricantes de automoveis de luxo introduziram veiculos menores e versdes acessiveis
para a nova década. Por sua vez, os fabricantes de carros pequenos fizeram melhorias nos
seus modelos. Os novos carros de baixo preco eram, na sua maioria, sedans utilitarios de
quatro lugares, muito mais bem equipados do que os veiculos econémicos anteriores»*.

32 BERGER, 2001, The Automobile in the American History and Culture, p. 14.
33 COLE e WISE, 2001, Nova Enciclopédia llustrada do Automével [....], p. 34.
34 COLE e WISE, 2001, Nova Enciclopédia llustrada do Automével [...], p. 34.
35 CHAPMAN, 2011, The definitive visual history of the automobile, p. 74.
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Globalmente, os veiculos utilitarios mantiveram a qualidade e até melhoraram
em muitos aspetos; atingir esses objetivos, mantendo um preco final inferior, somente
foi possivel com a otimizacao cada vez mais eficiente dos recursos. Ainda assim, um
certo nicho de mercado constituido por uma expressiva quantidade de pessoas
abastadas sustentou a producao de uma «excelente selecao de carros de luxo de
fabricantes nos Estados Unidos e na Europa. Automoéveis elegantes, confortaveis e
muitas vezes rapidos, geralmente eram os primeiros a receber novas tecnologias,
como sistemas de travagens hidraulicos e engrenagens sincronizadas»*.

A década de 40, em metade coincidente com os anos da Il Grande Guerra, uma
vez que o conflito teve o seu inicio em 1939 e apenas terminou em 1945, divide o
periodo em duas realidades completamente distintas. A duracao da guerra resultou
para a industria automével em estagnacao, isto porque «a producao de automoveis
caiu drasticamente a medida que os fabricantes mudaram a sua producao para
produtos relacionados com a guerra»®’. Por outro lado, o pés-conflito, caracterizou-
-se por um marcante expansionismo, apesar de um necessario tempo de adaptacao
inicial para retomar a producao para fins nao bélicos.

Na pratica, durante a guerra, devido a instabilidade politica e social, e conse-
quente falta de recursos econémicos, impds-se que a industria automovel «tivesse de
se concentrar nos utilitarios, sem extras nem luxos, apostando na construcao de vans
e pickups vitais, capazes de transportar alimentos e fornecimentos para onde eram
necessarios, ou veiculos todo-o-terreno adequados a transportar tropas em terrenos
acidentados»®. Estes tipos de veiculos viriam a tornar-se muito populares ndo sé neste
periodo, sendo muito apreciados mesmo apds a guerra, devido a multiplicidade de
funcdes que poderiam exercer no quotidiano. A procura de veiculos simples e robustos
viria a crescer a medida que as economias mundiais comegavam a recuperar. Além do
fator utilitario ser uma das prioridades, a industria redefiniu-se com o objetivo de
criar veiculos praticos e fidveis a precos acessiveis, construindo motores com baixo
consumo de combustivel e inferiores custos de reparagdo e manutencao.

Em suma, a industria automovel passou, durante a primeira metade do século
XX, por periodos de turbuléncia politica e econémica a nivel global, dos quais se
destacam as duas Grandes Guerras e a Grande Depressao, momentos em que a
economia contraiu abruptamente, nao tendo sido propicios a resultados animadores
ao nivel da industria no seu todo. Contudo, a industria automobilistica demonstrou a

36 CHAPMAN, 2011, The definitive visual history of the automobile, p. 80.
37 LAMBERTI, 2021, How Did Automobility Studies Changed Throughout History?, p. 41.
38 CHAPMAN, 2011, The definitive visual history of the automobile, p. 112.

732 Arquivo Histdrico da Madeira, Nova Série, n.° 7, 2025



O Automdvel na Madeira (entre 1927 e 1946): Evolugdo e Caracteristicas

sua enorme versatilidade face aos diferentes cenarios, o que fez com que se tornasse
incontornavelmente numa das industrias mais bem-sucedidas nestas décadas.

Apesar da complexidade inicial da adaptacdao do automodvel aos diferentes
contextos geogréficos, especialmente na criagdo de condi¢des de transitabilidade,
este meio de transporte mostrou-se capaz de transpor barreiras, adaptando-se com
distincdo aos diferentes momentos da Histéria. O sucesso do automével foi um
fenédmeno global, tanto nas regides mais desenvolvidas como subdesenvolvidas, fosse
nas regides centrais ou periféricas, o seu uso difundiu-se, e nem a resisténcia inicial
pode impedir a mudanga dos meios de transporte tradicionais para os mecanizados.

O uso de tecnologia motora em prol da mobilidade terrestre tornou-se numa
inevitabilidade, pela forca da necessidade de transpor e superar as distancias no
menor tempo possivel e com menor esfor¢o, mas simultaneamente como forma de
objeto de satisfacao do utilizador. O automével é, ainda hoje, um elemento social
diferenciador, a sua utilidade e comodidade é maior por quanto maior for a exigéncia
do seu utilizador, sendo o fator preco o elemento diferenciador das caracteristicas e
possibilidades de cada modelo ou marca.

2. Os Transportes Terrestres na Madeira apos a Estreia do Automaével no Inicio
do Século XX

2.1. Condicionalismos e Desafios ao Novo Paradigma nos Transportes Terrestres

A evolugao das motorizacdes e consequente difusao do automovel nos paises
desenvolvidos ou em vias de desenvolvimento, nos quais se incluem Portugal, e a
sua gradual expansdo para as regides mais isoladas e subdesenvolvidas, modificou o
padrao da mobilidade terrestre, mesmo em territérios de pequena dimensao e/ou de
dificil orografia, como é o caso da Madeira.

No final do século XIX e principio do século XX, a Madeira nao possuia vias de
comunicagao favoraveis a mudanca do paradigma dos meios de transporte tradicio-
nais pelo automével, nem seria previsivel a curto/médio prazo que tal sucedesse.
Apesar de nao ser previsivel a estreia e posterior sucesso do automoével em regides
como a nossa, devido aos obstaculos orograficos e a dimensao territorial que
dificultavam a seu transporte e adaptabilidade, o que sucedeu afinal foi a chegada
em forca do automoével a Madeira, em linha com outras regides periféricas.

Em comparacao com os Acores e as Canarias, que teriam condi¢cées mais pro-
picias ao uso do automoével, especialmente as Candrias, poucos anos diferenciaram
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a estreia deste meio de transporte na Madeira em relagdo a esses territérios. Alguns
fatores fundamentam este facto, pelos beneficios decorrentes da sua posicao
geoestratégica no mar Atlantico, num contexto global dominado por travessias
maritimas intercontinentais, e pelas oportunidades geradas a partir dessa realidade.
No inicio do século XX, o Funchal tornou-se numa cidade muito visitada por turistas,
era o ponto de passagem e paragem de uma grande quantidade de navios que faziam
as travessias do Atlantico e apresentava uma forte dinamica em termos comerciais,
também fruto da conclusao do cais em 1892, fatores estes que contribuiram para a
estreia do automovel na Madeira no ano de 1904.

No final do século XIX e no inicio do século XX, no que se refere aos transportes
terrestres, prevaleciam os veiculos de tracao animal e outros que dependiam de forca
bracal humana, onde se destacavam as corsas, os palanquins, as redes, os carros
de verga e de bois. A movimenta¢ao por terra a pé era comum, mesmo em longas
distancias, especialmente para as classes mais pobres, que constituiam a maioria
da populagao. Os visitantes também utilizavam os meios de transporte tradicionais
ou deslocavam-se a pé, especialmente na cidade, mas em percursos mais longos,
os turistas por vezes faziam-se deslocar por animais, ou em alguns casos, por rede,
carregada por dois homens ou mais. Por mar, as empresas de cabotagem eram
utilizadas em circuitos mais longos a volta da ilha, unica forma de chegar a pontos
mais distantes da cidade, especialmente no transporte de mercadorias.

Os meios tradicionais eram 0s que mais se apropriavam as condi¢cdes de comu-
nicagao terrestre na ilha, devido a inexistente rede de estradas circulaveis e aos
caminhos e trilhos em mau estado de conservacao. Existiam apenas algumas estradas
reais, construidas para outra realidade de transporte. Esta utilizacdo dominante de
transportes rudimentares é uma das caracteristicas das sociedades agrarias.

Na Madeira, somente ap6s a inauguracao do Caminho-de-Ferro do Monte em
1893, e do Caminho-de-Ferro Americano em 1896, ambos ligando os seus trajetos,
deram-se 0s primeiros passos para um novo paradigma da mobilidade. Estes meios,
inovadores para a época, melhoraram substancialmente a possibilidade dos visitan-
tes e locais se deslocarem pela baixa e até as zonas altas, no caso particular até ao
Monte*. O Caminho-de-Ferro do Monte serviu a populacao durante cerca de meio
século, e encerrou a sua atividade no inicio dos anos 40, devido a multiplos fatores,
entre os quais se destacam a situacao financeira da empresa, a seguranca posta em
causa desde um grave acidente ocorrido em 1919, que vitimou quatro pessoas, e a

39 Ver JESUS, 2015, O Primeiro Automdvel na Madeira [...], pp. 22-24.

734 Arquivo Histdrico da Madeira, Nova Série, n.° 7, 2025



O Automdvel na Madeira (entre 1927 e 1946): Evolugdo e Caracteristicas

concorréncia das empresas de transporte coletivo®. Ainda assim, as acessibilidades
terrestres na ultima década do século XIX continuavam praticamente inexistentes e
as que existiam encontravam-se num estado rudimentar.

O desenvolvimento e melhoria da rede vidria regional foram negligenciados
por parte do Estado portugués durante décadas, ignorando a realidade em que
os madeirenses viviam, as suas miseras condi¢cbes de vias de comunicacdo e o
isolamento das populagdes, especialmente no interior e norte da ilha. A inexisténcia
de ligacdes terrestres em condi¢cdes minimas de seguranca entre vilas e povoagoes
a volta da ilha tornava o contacto entre localidades muito dificil e moroso, sendo os
caminhos percorridos em condicdes de sofrimento e perigosidade. «Na maior parte
das freguesias rurais as estradas [eram] veredas tortuosas e exiguas, abeiradas de
precipicios medonhos e onde o transeunte ao percorré-las ia tremendo pela prépria
vida»*'.

A imprensa da época dava frequentemente conta dessa realidade, expressando
os repetidos anseios e apelos dos nossos deputados aos governantes do reino, para a
consciencializacdo face ao quotidiano do povo madeirense:

«Pelo que respeita a viacao do distrito, é verdadeiramente assombroso no estado
rudimentar em que se encontra este importante ramo da administracdo publica, tdo
estritamente ligado com a comodidade dos povos, com 0s progressos comerciais, com
o desenvolvimento da producao agricola e até com a cultura intelectual das povoacoes
rurais. [...] A viacdo na Madeira é o mais deploravel testemunho da incuria e do abandono
a que tem sido votada por eles esta formosa ilha. Quem nunca passou do concelho do
Funchal ou foi apenas até a vila de Camara de Lobos pela chamada Estrada Monumental,
e avaliar por estas as restantes da ilha, ficara fazendo a ideia que o distrito ndo tem mais
que ambicionar sob o ponto de vista da sua viacao»*?.

A Madeira permaneceu em situacao econdmica débil, sem capacidade de
financiamento e dependente da boa vontade do poder central para a melhoria da
sua rede viaria. Mantinham-se grandes insuficiéncias infraestruturais, nao existindo
na pratica previsibilidade para a criacao e melhoria de acessibilidades por mar ou por
terra.

«A intervencao do Estado foi particularmente reclamada pelos agentes e operadores
econémicos madeirenses, e ja em 1850 e 1914 a opinido publica insular se bateu, por
diversas vezes e em diferentes momentos, pelo investimento estatal num conjunto de
infraestruturas materiais, cujos custos eram muito elevados, mas que acreditava serem
vitais para o desenvolvimento econémico do arquipélago. Nesse caso, estiveram as

40 Ver CALLIXTO, 1977, Pelas Estradas da Madeira e de Porto Santo [...], p. 27.
41 Didrio de Noticias, 15-12-1894, p. 1.
42 Didrio de Noticias, 04-08-1890, p. 1.
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pretensdes formuladas em torno [...] da construcao de vias de transporte terrestre, das
infraestruturas portudrias e de iluminacdo costeira»*.

Contudo, apesar das limitacdes e falta de condicdes de seguranca do transporte
maritimo, especialmente na acostagem e atracagem das embarcagoes, as populacoes
utilizavam a cabotagem como alternativa ao transporte por terra, Unica forma de
contornar os obstaculos de mobilidade terrestre. Durante década, as empresas de
cabotagem eram o meio mais utilizado, tanto na movimentac¢ao de pessoas, como no
transporte de cargas, especialmente produtos agricolas.

A opcao do transporte por mar era uma necessidade, nao existia uma alterna-
tiva, deslocar-se por terra era dispendioso e por vezes impraticavel. Vejamos a titulo
de exemplo: a deslocacao por aluguer de um cavalo entre Funchal e Camara de Lobos,
custava, em 1901, cerca de 1500 réis, enquanto o aluguer de um trem, custaria 3500
réis, e de uma rede, 3000 réis. O transporte por cabotagem custava em média 150
a 300 réis*. Se por mar a solucao era a cabotagem, por terra prevalecia a utilizacao
de veiculos de tracao animal, e a populagao subsistia do setor agricola, vivendo em
condi¢bes de pobreza e isolamento.

Sobre a questdo de atraso infraestrutural, em abril de 1900, a imprensa regional
registava a seguinte interpelacdo realizada na Camara dos Deputados: «A Madeira
[...] tem apenas 10 ou 12 quildmetros de estradas e, na impossibilidade de se obter
a viacao que lhe falta, é indispensavel que se lhe dé ao menos a navegac¢ao costeira
e que de certo modo se remedeie este estado de coisas»*. Em junho do mesmo ano,
a imprensa voltava a referir que o nosso distrito estaria «esquecido sistematicamente
pelo poder central, durante quase meio século, privado de todos os confortos
e melhoramentos materiais, sem porto de abrigo, sem cais de desembarque, sem
estradas, sem fardis, sem navegacgao costeira»*®.

Até finais do século XIX, a Madeira, por falta de meios de financiamento, fosse
por via de empréstimos e/ou de impostos, estava impossibilitada de desenvolver
projetos de melhoria da sua rede vidria. Sem meios financeiros para mais, as estradas
eram somente alvo de melhoramentos pontuais, mas que nao incluiam construcao
de novos trocos ou acessos, como pontes ou infraestruturas de maior custo. Razdes
que determinaram que apenas existisse no ano de «1901, em que lhe foi concedida
autonomia administrativa a este distrito, somente nove quilémetros duma boa

43 CAMARA, 2002, A Economia da Madeira (1950-1914), p. 34.
44 Revista Madeirense, 21-01-1901, p. 170.

4 Didrio de Noticias, 22-05-1900, p. 1.

46 Didrio de Noticias, 05-07-1900, p. 1.
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estrada, que punha a cidade do Funchal em comunicacao com a vila de Camara de
Lobos»*’.

No inicio do século XX a «cidade encontrava-se num estado verdadeiramente
primitivo, com ruas estreitas e tortuosas, de péssima pavimentacdao»*®, e nem o
facto de ser uma cidade muito visitada por turistas impedia que as condi¢cbes de
saneamento e ao nivel infraestrutural evidenciassem degradacao. A cidade por estes
anos era descrita como «bastante confusa, com ruas horrivelmente calcetadas, muito
irregulares e acidentadas, uma cidade completamente destituida dos requisitos que
faziam a formosura e a comodidade dos sistemas de viacao das cidades modernas»*.

E nestas circunstancias que realcamos o papel do Plano Ventura Terra, cuja
solicitacdo de elaboracao foi aprovada em 1912 pela Camara Municipal do Funchal,
com o objetivo de tornar o Funchal numa cidade moderna e de acordo com os seus
desafios. Este plano, que viria a ser de vital importancia para o desenvolvimento
da rede viaria do Funchal, tendo sido apresentado a votacao em 1914, «na sessao
camararia de 23 de abril, [onde] aprovou-se por maioria o seu anteprojeto. A 4 de
Marco do ano seguinte, a Camara do Funchal recebeu um oficio de Ventura Terra,
comunicando que concluira o Plano Geral de Melhoramentos para esta cidade»®°.

O Plano Ventura Terra delineou metas muito ambiciosas, que no contexto em
que foi concebido se tornaram impossiveis de implementar. No entanto, a sua inte-
gracao nos planos de melhoramentos do municipio, em 1922, viria a demonstrar que
as linhas orientadoras estavam corretamente tracadas. Estavam assim identificadas
as grandes lacunas da cidade em termos estruturais, porém, a implementacao do
plano foi sucessivamente adiada por motivos financeiros.

A Madeira manteve-se assim, durante as trés primeiras décadas do século XX,
com incapacidade para a criagdo de condi¢bes razodveis de acessibilidade viaria
entre as povoacoes da ilha, e especialmente na costa norte e no interior. O panorama
apenas iria sofrer alteracdes significativas com as

«reformas autonémicas de 1928 [que] coincidiram com uma reconfigura¢do do quadro
financeiro da Junta Geral, sendo que entre este ano e 1933-34 os cofres distritais sao
marcados por uma liquidez aprecidvel, em grande parte resultante do empréstimo de
15 mil contos contraido no ano de 1932, o que prontamente se traduziu num renovado
impeto construtivo em matéria de estradas»’’.

47 SUMARES et al., 2002, Transportes na Madeira, p. 20.

48 VASCONCELOS, 2008, O Plano Ventura Terra [...], p. 30.

49 VASCONCELQS, 2008, O Plano Ventura Terra [...], pp. 31-32.

50 VASCONCELOS, 2008, O Plano Ventura Terra [...], p. 35.

31 MOTA, 2016, «Rede viaria: A prioridade da administracao distrital», p. 143.
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Até meados dos anos 30, a aplicagcao deste empréstimo pela Junta Autbnoma
de Estradas (JAE) constituiu-se como fator de combate ao isolamento e constran-
gimento para o desenvolvimento econdmico, sobretudo das populagées mais
distantes do Funchal. Foi esta «a missao técnica da JAE, instituida pelo decreto-lei
25534, de 25 de junho de 1935, e por este incumbida de proceder ao “estudo do
problema das estradas no Arquipélago da Madeira”»*2. A JAE elaborou «o plano darede
complementar de estradas (decreto-lei 28592, de 14 de abril de 1938), que mapearia
todo o desenvolvimento viario do arquipélago até, pelo menos, a introducdao do
regime politico autonémico»* em 1955.

Em consequéncia da teia financeira e burocratica que bloqueava o desenvol-
vimento da rede viaria regional, a realidade da utilizacao de transportes mecanizados
em redor da ilha foi gradual e lenta, e o alto investimento necessario a sua concreti-
zacao levou a que algumas intencdes nao saissem do projeto. Ainda assim, nas
décadas de 30 e 40, ocorreram melhorias significativas. As construcées de melhores
acessibilidades iriam constituir-se como elemento dinamizador da atividade
econémica.

A melhoria da rede viaria provou-se como fundamental para o melhor escoa-
mento de produtos agricolas por terra, com repercussoes positivas nas condicdes de
vida das populacdes que, na altura, eram maioritariamente dependentes do sector
agricola. Contudo, os ganhos sociais e econémicos gerados pelo desenvolvimento da
rede viaria eram muito mais abrangentes do que os observados no sector agricola,
com a Madeira a beneficiar por tornar-se gradualmente mais desenvolvida na sua
extensao e nao apenas na cidade e arredores.

2.2. AViagao Automovel na Madeira no Primeiro Quartel do século XX

2.2.1. AEstreia do Automovel na Madeira e as Expetativas em torno do Acontecimento

Apos a estreia, em janeiro de 1904, do primeiro automével na Madeira - um
Wolseley de 10 hp (horse power), pelas maos de Bernard Harvey Foster — deu-se inicio
a uma nova era dos transportes terrestres na ilha, com os motores a combustao dos
meios de transporte a constituirem-se como um marco de viragem na mobilidade.
Como é caracteristico das sociedades agrarias, a implementacao deste inovador meio
de transporte foi lenta e sujeita a alguma resisténcia e ceticismo iniciais. Desde logo,
por ser novidade, foi motivo de entrave do ponto de vista logistico, administrativo

52 MOTA, 2016, «Rede viaria: A prioridade da administracdo distrital», p. 144.
3 MOTA, 2016, «Rede viaria: A prioridade da administracao distrital», p. 144.
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e regulamentar, como daria conta um artigo da imprensa regional, referindo-se a

efeméride e imediatas contrariedades.
«Mr. Foster mandou vir para a Madeira um automovel, que segundo vemos, o veiculo é
de primeira ordem, e chegou nas melhores condicdes, de poder percorrer as nossas ruas,
caiu entre nés como piolho em alcatrao, porque ainda nao foi possivel a Mr. Foster, por
mais diligéncias que faca, consequir licenca para digressar pela cidade. No primeiro dia
ainda por ai andou, mas depois, a lei, a lei, travou-lhe a velocidade. Num pais onde nao
ha lei nem roque, a travar-se a marcha de um automovel, que a lei chega a ter chiste.
Mr. Foster ha-de ficar admirado que um pais, todo velocidade, como a Inglaterra, se
aliasse a este nosso, onde tudo é caminho de boi. Um automoével de primeira ordem
dirigido por um chauffeur experimentado, ndo oferecera mais garantias aos transeuntes,
de uma cidade, do que essas zorras e essas carrocas que por ai abundam, atropelando
tudo e todos, a cada minuto?! Mas a lei...! A lei, somente para os automdveis tem graca.
Abobora para as dificuldades»*.

Ultrapassadas as questdes de bloqueio inicial, reposta a legalidade da indspita
circulacdao de um veiculo motorizado, tornou-se noticia que «Mr. Foster, numa viagem
de experiéncia, feita ontem [dia 27 de janeiro de 1904] no seu automovel a Camara de
Lobos gastou na ida e volta 3 minutos»>®. Nao foi surpresa que, desde a sua chegada,
o automovel despertou a curiosidade e interesse, pelo apreco ou pela critica,
transformando-se num objeto desejavel como elemento de diferenciacdo social.
A azafama inicial em torno do Wolseley de Harvey Foster contrastava com o periodo
de cerca de trés anos de auséncia de registos de automoveis, o que poderia significar
a inadaptabilidade do automovel as caracteristicas da ilha.

Foi apenas em 1907 que surgiu o registo do primeiro automoével na Madeira:
«um Dion Bouton, de seis lugares, destinado ao transporte de passageiros, chegado a
23 de novembro»®¢. Nos inicios do século XX, a quantidade de automéveis na Madeira
evoluiu lentamente e s6 «<muito gradualmente vao substituindo os transportes mais
rudimentares»®’. Manteve-se o predominio dos transportes primitivos que imperaram
até a chegada do automovel, continuando a subsistir nas primeiras décadas,
juntamente com os veiculos motorizados.

Os meios de transporte tradicionais eram os Unicos meios aptos a ultrapassar
as barreiras do relevo acidentado, prevendo-se como «complexo o desafio de erguer
uma rede vidria capaz de colocar eficazmente em comunica¢do os varios pontos da

>4 Correio da Tarde, 26-01-1904, p. 1.

> Correio da Tarde, 28-01-1904, p. 1.

56 JESUS, 2015, O Primeiro Automével na Madeira...], p. 175.

37 ABREU e MOTA, 2016, «A viacao automével na Madeira no primeiro quartel do séc. XX», p. 153.
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ilha»®®. Para a operacionalidade do automével no contexto da mobilidade regional
ser uma realidade com efeitos no global da ilha, seria necessario criar condi¢bes
para a sua circulagao, através de uma rede viaria adequada, desde logo partindo da
melhoria das estradas reais. Seria imperativo dotar a Madeira, de acordo com os meios
disponiveis, de estradas com condi¢des minimas de circulagao a partir da capital e
expandir pelas diversas localidades, mas «a grandiosidade desse desafio parecia, de
resto, transcender o quadro de recursos técnicos, financeiros e politicos»°.

O contexto no qual o automével surgiu, implicou uma necessidade imediata
para que as entidades sentissem pressao adicional para iniciar a expansao e melhora-
mento das precarias e perigosas estradas regionais, afinal a Madeira, tal como o
mundo, vivenciava uma nova realidade. Havia, no entanto, um longo caminho a
percorrer, uma vez que no inicio do século XX «a ligacao entre Funchal e a vila de
Camara de Lobos, na distancia de 9 quildmetros, que servia muitos dos principais
hotéis, [era identificada como] a primeira estrada em condi¢des, construida para
veiculosamotor,até 1910, edesignada Estrada Monumental»®. Esta eraa Unica estrada
transitavel para automoveis, manifestamente insuficiente para a adaptabilidade do
veiculo motorizado as necessidades dos seus proprietarios.

Foi exatamente no sentido de melhorar as infraestruturas rodoviarias que se
promoveu a criacao da «Junta Agricola em 1911, organismo que funcionou até 1919,
[e que seria] responsavel pelo primeiro plano viario com vista a enlagar o territério
com uma estrada, conseguindo a abertura que ligou o Funchal a Ribeira Brava,
Encumeada e Sao Vicente»®'. O automovel, e 0 seu dominio em relagdo aos transportes
tradicionais, mostrou que a inutilizacao dos anteriores meios de transporte seria
uma questdao de tempo, de acordo com a criagao de condicdes para a circulagdo e a
capacidade financeira para os adquirir.

2.2.2. Os Registos de Matriculas na Madeira entre 1912 e 1926

Como vimos, aquando dos primeiros anos do século XX, a Madeira tinha
condicbes infraestruturais limitadas, o que representou uma barreira para a adapta-
¢do do automovel. Além disso, a falta de autonomia administrativa e a incapacidade
de regulamentar a utilizacdo do automoével contribuiram para alguns periodos de
estagnacao do registo de automoveis. Apesar dos constrangimentos, a expansao

8 MOTA, 2016, «Rede viaria: A prioridade da administracao distrital», p. 129.

9 MOTA, 2016, «Rede viéria: A prioridade da administracéo distrital», p. 129.

60 ARAUJO, 2013, 100 Anos de Transporte de Passageiros em Autocarros [...], p. 11.
61 JESUS, 2015, O Primeiro Automével na Madeira [...], p. 34.
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dos transportes motorizados aconteceu gradualmente, numa fase inicial sustentada
em ambicoes de distingao pessoal e até de pioneirismo. Os condicionalismos nao
impediram que, em 1907, «a recém-criada Empresa Madeirense de Automoéveis
iniciasse a importacao de automoveis»®?, o que sustenta que anteriormente a 1912,
tenham «sido licenciados pelo Governo Civil quinze veiculos»®.

Foi a partir de janeiro de 1912, através do regulamento para a circulacao
automovel e criagao da ComissaoTécnica de Inspecao, Provas e Exames de Automoveis
e Condutores da Circunscricao da Madeira (CTIPEAC), que passou a ser possivel atribuir
de forma auténoma, na Madeira, licencas de circulacdo a condutores, realizacao
de exames de conducao e atribuicao de matriculas. Aos automoveis registados na
Madeira passou-se a atribuir a letra M seguido do numero do registo, de forma
sequencial. Esta documentacao produzida pela CTIPEAC constitui-se como uma
ferramenta singular para conhecer a evolug¢dao e principais caracteristicas do
automobilismo na Madeira. Este fundo permitiu que fosse publicado, em 2016,
um estudo sobre o mercado automovel entre 1912 e 1926%, com observacao das
tendéncias de crescimento da importacao de veiculos através do numero de registos,
as respetivas marcas, o tipo de veiculo e tipo de proprietario. A contagem anual
de matriculas neste periodo revelou grande volatilidade do mercado automovel
regional, com os fenédmenos econdmicos, sociais e politicos a terem grande impacto
no volume de veiculos comercializados. A evolucao da comercializagao de veiculos
neste periodo demonstra os efeitos nefastos da | Grande Guerra ocorrida entre 1914
e 1918, com os registos a serem nulos em 1918. Mas a tendéncia de queda neste
periodo surgiu a partir de 1914 e manteve-se até ao final do conflito. Apesar dos
tempos conturbados no periodo antecessor a guerra, entre 1912 e 1913, é de realcar
terem sido registados, 24 e 42 novas matriculas, respetivamente.

Quanto aos anos do pds-guerra, observou-se um crescimento notavel no
numero de matriculas registadas, especialmente a partir de 1920, com o numero a
passar das 17 unidades em 1920, para 161 em 1925, representando vendas de 9,47
vezes superiores, num periodo de apenas meia década, constituindo-se 1925 como o
melhor ano de compra de automoéveis da década. Este aumento de registos expressa,
inequivocamente, um periodo de maior popularidade e envolvimento social no
automobilismo na ilha da Madeira na década de 20, com o fendmeno automobilis-
tico a ganhar cada vez maior numero de aficionados.

62 SUMARES et al., 2002, Transportes na Madeira, p. 32.
63 ABREU e MOTA, 2016, <A viacdo automoével na Madeira no primeiro quartel do séc. XX», p. 157.
64 ABREU e MOTA, 2016, «A viacdo automével na Madeira no primeiro quartel do séc. XX», pp. 153-172.
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De forma paralela, o automével cresceu como utilitdrio, mas também como
desporto. As capacidades dos veiculos ultrapassaram os limites dos mais céticos.
Tal como as grandes provas automobilisticas na Europa se constituiram como
impulsionadoras do fendmeno automobilistico, a nivel regional, por esta altura,
0 aparecimento das primeiras provas automobilisticas captou a atencao das popula-
¢Oes e a paixao pelo fendmeno. Salientamos a realizagdo da primeira gincana
automoével naMadeira, a2 dejaneirode 1923, com a participacao de varios automoveis
e sidecars, conforme previsto no Programa das Festas Historicas de Comemoragao do
V Centenario do Descobrimento da Madeira®.

O automobilismo conheceu por esta altura grande expansao, e com ele o
interesse de realizar eventos automobilisticos desportivos, o que, para uma regiao
de pequena dimensdo e de caracteristicas peculiares, é indicador de uma crescente
paixao pelo fendmeno. Para as elites politicas e econédmicas o automével tornou-
-se elemento diferenciador. Contudo, para as massas o «automobilismo era ainda
um desporto de alguns ricos excéntricos, e muitas pessoas nunca tinham visto um
carro»®,

Ao nivel da contabilizacao dos registos de matriculas entre 1912 e 1926, o mer-
cado ainda evidenciava volatilidade no primeiro quartel do século XX, com os resul-
tados a terem forte correlagdo com o panorama econémico mundial, conjuntamente
com o enquadramento nacional e regional. Se compararmos os registos da década de
10 com a década de 20, os numeros de automéveis importados na década de 20 sao
consideravelmente mais altos do que os registados na década de 10, essencialmente
porque o periodo de conflito mundial estagnou a importacao. Depois de terminado
o conflito os resultados foram globalmente melhores, mas mesmo nesta fase o
crescimento nao chegou a ser ininterrupto até 1926, devido as quebras registadas
em 1923 e 1926.

2.3. AViacao Automovel na Madeira no Segundo Quartel do Século XX

2.3.1. As Condig¢obes para o Crescimento do Fenédmeno Automobilistico

Aquando do final do primeiro quartel do século XX, e de acordo com os dados
da CTIPEAC, estariam registados na praca regional até o ano de 1926 um total de 557
veiculos. Estes numeros sao surpreendentes tendo em conta a pequena dimenséo

85 Didrio da Madeira, 31-12-1922, p. 1; Correio da Madeira, 04-01-1923, p. 2.
66 COLE e WISE, 2001, Nova Enciclopédia llustrada do Automével [...], p. 13.
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territorial, com estradas irregulares e ingremes que tornavam a circulacao perigosa
e quase impraticavel. Melhorar estas condi¢cdes constituiu-se o desafio ao qual se
propds a Madeira nos anos seguintes.

O crescimento do fendmeno automobilistico tornou-se motivo impulsionador
para a construcao de novas e melhores estradas, o que é demonstrado pelas «quase
240 empreitadas de estradas adjudicadas pela Junta Geral entre 1913 e 1917,
a esmagadora maioria refere-se a obras de conservacao, remodelacado, alargamento
e calcetamento de langos das antigas estradas reais»®’. Ao nivel da construcao de
novas vias de circulacdo nestes mesmos anos, entre «1913 e 1918 fizeram-se as
terraplanagens das estradas de Camara de Lobos até a Ribeira Brava e Sao Vicente,
impulsionada pelo Visconde da Ribeira Brava, Francisco Correia de Herédia e, para
leste da capital, construiu-se uma via rodoviaria até Machico numa extensao de
25km»*®8, A estratégia ao nivel das estradas era para além de construir novos trogos,
continuar a recuperar os tragados ja existentes, através de um «grande volume de
pequenas empreitadas adjudicadas, que ascendem a duas centenas entre 1921 e
1927 e incidem, privilegiadamente, em trabalhos de repara¢des, pavimentacao e
obras complementares e acessoérias»®’. No periodo entre 1928 e 1936, continuou-se a
apostar na ampliacao da rede viaria regional, com o objetivo de expandir as ligagdes
da capital para localidades mais distantes, tanto na costa sul como na costa norte.
Para isso, intensificaram as obras nos «lancos entre a Ribeira Brava e Madalena do
Mar, Calheta e Prazeres, Sao Vicente e Boaventura, Machico e Portela. A construcao da
Estrada Nacional 24, também prosseguiria, sobretudo entre o Caminho dos Saltos e
Terreiro da Luta e entre Sao Roque do Faial (Achada do Cedro Gordo e Faial»’°,

Nao obstante os avancos realizados na rede viaria regional até meados dos anos
30, foi a Comissao de Estudos da Junta Geral de Estradas que elaborou um plano
para a rede de estradas em 1938 que «mapearia todo o desenvolvimento viario do
arquipélago até, pelo menos, a introducao do regime autondémico»’'. A rede vidria
desenvolvida nestes anos nao criou, apesar de todos os esforcos, as condicdes
ideais de transitabilidade mecanizada, especialmente na questao da seguranca, mas
permitiu aos automoveis pelo menos circular até pontos mais distantes do Funchal.

57 MOTA, 2016, «Rede viéria: A prioridade da administracao distrital», p. 138.
68 SILVA, 2021, Um Contributo para a Histdria do Automobilismo Desportivo na Madeira, p. 29.
%9 MOTA, 2016, «Rede vidria: A prioridade da administracdo distrital», p. 140.
70 MOTA, 2016, «Rede viaria: A prioridade da administracdo distrital», p. 143.
1 MOTA, 2016, «Rede viaria: A prioridade da administracao distrital», p. 144.
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A construcao de melhores acessos rodoviarios, constituiu-se como o principal ali-
cerce para a expansao da circulacao automoével pela ilha, e ao progressivo dominio
em relacdo aos transportes tradicionais.

2.3.2. Um Novo Cdédigo de Estrada em 1928 - A Necessaria Regulamentacao

Como referido, o desenvolvimento dos tracados rodoviarios foi efeito do
crescimento do fendmeno automobilistico, e ndo causa, mas o que é inquestionavel
é que ambos estao correlacionados. Em meados da segunda década do século XX,
0s automoveis na Madeira ja ascendiam as seis centenas, um fendmeno que obrigou
a mudancas do ponto de vista administrativo e regulamentar, de forma a dotar a
cidade de melhores ferramentas para conviver com esta nova realidade, legislando
a mobilidade motorizada, mas em harmonia com a continuidade da utilizacao
dos veiculos de tracdo animal. Esta complementaridade de meios de transportes
tradicionais e de viagdo acelerada, nem sempre foi pacifica, apesar de ter perdurado
durante largos anos.

O crescimento da circulagao de veiculos a motor, obrigou as autoridades a
repensar a legislacao, toda a organizacao das estradas e os comportamentos na via
publicadetodososintervenientes:veiculos e pedes.Oscidadaos, mesmo os queviviam
na cidade, nao estavam preparados para esta nova realidade, e os atropelamentos
eram frequentes. Foi nesta complexidade que as autoridades tiveram que repensar
a organizacao da cidade, da circulacdao e respetiva legislacao, de forma a regrar
todas as formas de transportes, dissuadindo comportamentos de risco e exigindo o
cumprimento da lei.

No que respeita a seguranca dos usuarios das ruas e estradas, a nivel nacional
«comecou a elaborar-se os primeiros regulamentos para a circulacao de automoveis,
que previam medidas disciplinadoras de pedes, animais e veiculos automaoveis, como
o facto de as bermas e passeios serem de uso exclusivo dos pedes, reservando para a
rua ou estrada o primado da circulagcao de maior velocidade»’2.

Na Madeira, o automobilismo, desde a sua introducéo até ao final do primeiro
quartel do século, desenvolveu-se apoiado num regulamento arcaico que «vigoraria
até ao verdadeiro primeiro cédigo de estrada portugués, aprovado por decreto
14988, de 30 de janeiro de 1928»”3. A viacao acelerada constituiu-se como um «desafio
nao apenas do ponto de vista urbanistico, das obras publicas e da construcao e

2 FARIA e RAPOSO, 2014, Mobilidade e Circulacdo [...], p. 45.
73 ABREU e MOTA, 2016, «A viacdo automével na Madeira no primeiro quartel do séc. XX», p. 155.
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adaptacao de estradas, mas também, desde logo, do ponto de vista administrativo e
regulamentar»’.

De forma gradual, a Madeira, devido ao crescimento do nimero de automoveis,
foi sentindo uma necessidade crescente de uniformizar «as regras respeitantes a
circulacgao, licenciamento e fiscalizacao de automéveis e condutores»’. Atendendo
a esta crescente exigéncia para regrar o transito automobilistico, o Governo Civil do
Funchal, a 13 de janeiro de 1926, estabeleceu regras para evitar o incémodo resul-
tante do aumento de circulacdo na via publica de veiculos com motores de explosao,
tendo em atencao o interesse dos cidaddaos. O Governo Civil, de acordo com os
termos do art. 3.2 do decreto com forca de lei de 27 de maio de 1911, usou das suas
atribuicoes e determinou pelo registo do edital no Alvara 896, os seguintes artigos:

«Artigo 1.° - no distrito administrativo do Funchal, e decorrido o prazo de 30 dias, a contar
da data da publicacdo do presente edital, todos os veiculos com motores de explosdo,
incluindo as motocicletas, ficam sujeitas ao uso de silencioso no tubo de escape, sendo,
portanto, expressamente proibido o escape livre. Artigo 2.° - findo sobredito prazo, e
sendo encontrado um veiculo daqueles a que se refere, o artigo antecedente, a circular
sem a observancia do exposto no mesmo artigo, e respetivo proprietdrio, transgressor,
serd punido com a multa de 50500 a 300500, e ainda com prisdo de 15 a 30 dias no caso
de reincidéncia. Artigo 3.° — as multas cobradas pela infracdo deste edital levam entrada
em cofre de governo civil com destino a beneficiacao»’.

Até final de 1927, ainda a Madeira se apoiava no regulamento baseado no
decreto de 27 de maio de 1911. Embora ja existissem evidentes preocupag¢des com a
seguranca e punicao dos condutores infratores, tal decreto revelava-se inadequado
a realidade em finais dos anos 20, por estar ainda focado na conceitualizacdo do
automovel e nas suas caracteristicas. Dada a evolucao global em termos de mecanica e
chassis dos automoveis em uma década e meia, o decreto de 1911 tornou-se obsoleto
em 1927. Além disso, em 1911 os veiculos em circulagao eram em menor quantidade,
e na Madeira era residual o nimero de automaoveis. Ja em finais da década de 1927,
os veiculos na nossa praga ultrapassavam as varias centenas, tornando-se urgente
olhar com maior atencao para a regulamentacao rodoviaria.

O foco das autoridades para a questdao do aumento de desastres rodoviarios
em meados da década de 20 era uma realidade, devido ao niumero de acidentes com

feridos e vitimas mortais. E comum encontrar na imprensa da época referéncias a

74 ABREU e MOTA, 2016, «A viacdo automével na Madeira no primeiro quartel do séc. XX», p. 153.
7> ABREU e MOTA, 2016, «A viacdo automoével na Madeira no primeiro quartel do séc. XX», p. 153.
76 Ver ABM, Registo de Alvaras do Governo Civil, 1919-1927, n.c 83.
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acidentes’’, demonstrativas da perigosidade da circulagdo no contexto regional.
Transcrevemos duas noticias que descrevem o cendrio: «seguia Mr. Stickland
vagarosamente no seu motocicle, como era seu costume, e com os maiores cuidados,
porque conhecia perfeitamente os perigos da circulacdo nas ruas destas cidades,
onde se dao frequentes desastres, quase todos os dias, alguns dos quais tém custado
avida dos transeuntes desprevenidos»’?; «a opiniao publica estd justamente alarmada
com a frequéncia de acidentes de automoveis nas ruas desta cidade. S6 no sdbado
ultimo, houve nada menos do que trés»’°.

Uma conjugacdo de fatores estaria na razdo desta tendéncia crescente de
acidentes, das quais destacariamos: veiculos com sistemas de mecanica, travagem e
seguranca rudimentares ou ainda nao implementados; estradas ingremes e sinuosas;
condutores inexperientes; e legislacao e aplicacdao pouco exigentes. Sobre a questdo
da falta de fiscalizacao alertava-se na imprensa: «ninguém fiscaliza! Ninguém se
importa com as faltas, irreqularidades e abusos que se notam ai a cada canto.
Um desleixo verdadeiramente lamentavel e criminoso»®’; ainda sobre um condutor
que atropelou mortalmente um motociclista, comentava-se que seria «um reinci-
dente, e é um reincidente devido a impunidade com que tem sido favorecido»®'.

Por outro lado, na questao da seguranca, note-se esta noticia dando conta de
um acidente ocorrido no Funchal:

«0 motivo do desastre de ha dias, no Caminho das Virtudes, foi ter-se partido o veio
de transmissdo, o que fez com que o carro andasse para tras. Ao ver isso, tratou de
encostar o carro a parede, voltando nessa ocasido, devido ao grande declive do caminho.
Os passageiros foram cuspidos pela violéncia do choque»®2.

Foi nesta realidade, caracterizada por uma desordem rodoviaria, que surgiu
em janeiro de 1928, através do decreto-lei 14988, o primeiro Cédigo de Estrada
em Portugal. O «codigo de 1928, comparativamente ao regulamento de 1911, da
imensa énfase a questao da reparacao civil e da responsabilidade criminal em caso
de acidentes, o que revela que a realidade da sinistralidade, que sempre existiu e foi
parte integrante da cultura automovel, passa a ter visibilidade inegavel» &,

7 Ver Didrio de Noticias, 07-05-1926, p. 1; Didrio de Noticias, 26-05-1926, p. 1; Didrio de Noticias,
27-03-1928, p. 1.

78 Didrio de Noticias, 10-01-1926, p. 1.

’% Didrio de Noticias, 12-01-1926, p. 1.

80 pidrio de Noticias, 12-01-1926, p. 1.

81 Djdrio de Noticias, 10-01-1926, p. 1.

82 Didrio de Noticias, 19-05-1923, p. 1.

83 FARIA e RAPOSO, 2014, Mobilidade e Circulacéo [...], p. 49.
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O novo cédigo foi publicado pela imprensa, e dada a sua maior complexidade
face ao anterior, foi dado a conhecer a sociedade através de publicacdes faseadas.
Seguidamente, apresentamos um resumo global do cédigo, assim destacamos
que o Capitulo | era constituido por 13 artigos, onde se definiam regras gerais de
transito para todos os veiculos que circulassem na via publica, e respetivas regras
de estacionamento. Neste capitulo definiam-se regras de circulacao basicas, como
«transitar na direcao e lado que lhes compete», sinalizacdao pelos condutores de
mudanca de direcao, e atribuicdao de culpabilidade ao condutor nao cumpridor
destas normas bdsicas. Definia-se ainda que a Policia de Seguranca Publica e a
Guarda Nacional Republicana, assumiriam funcdes de fiscalizacdo, podendo «intimar
os presentes condutores das viaturas ao exato cumprimento de cédigo» (art. 1.°).

Neste mesmo capitulo definiam-se: medidas e caracteristicas dos pneus (art. 2.°);
largura dos veiculos, definindo-se medida maxima de 2,50m, além de atencao especial
a acessorios usados e respetivas dimensodes (art. 3.°); iluminagao, onde se estipulava
que «nenhum veiculo pode circular na via publica durante a noite sem que tenha
uma ou duas lanternas de luz branca na frente e uma luz encarnada a retaguarda»
(art. 4.°); placas, as quais deviam identificar o nome e morada dos proprietarios e
licencas municipais do concelho respetivo (art. 5.°); largura e posicdao da carga
(art. 6.°); conducao de veiculos e animais: neste artigo estabeleciam-se regras nao
sé para conducao de veiculos motorizados, mas igualmente para os condutores dos
meios de transporte tradicionais (art. 7.°); velocidades: apesar de nao ser possivel
controlar a velocidade com os métodos da atualidade, existia uma preocupacao
para assegurar que os condutores circulavam, especialmente nas aglomeracdes de
pessoas, a uma «marcha moderada» (art. 8.°); posicdao de marcha, cruzamentos e
ultrapassagens: neste artigo era «alterada a posicao de marcha de todos os veiculos e
animais na via publica, devendo o transito passar a ser feito pela direita da via publica,
deixando livre a esquerda». A esquerda passou a ser destinada a ultrapassagens,
sendo alertados os condutores para o risco advindo de tal manobra e que apenas
o deveriam fazer em seguranca (art. 9.9). Este artigo, por alterar o lado em que se
deveria circular, longe de ser consensual, gerou contestacao.

Algumas preocupagdes e anseios seriam divulgados pela imprensa local,
alertando que «o sistema usado na Madeira é o mesmo da Inglaterra e ponderamos
que a importante coldnia inglesa que vive na Madeira tem numerosos automoveis e
estando habituada ao sistema do seu pais, que alias tem sido 0 nosso, viria concorrer
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para maior dificuldade do transito»®*. Referia-se ainda, na imprensa local, que os
«Agentes e Importadores de Automoveis em Lisboa, apresentaram hd pouco uma
reclamacdo ao Governo, pedindo a modificacdo de vdérios artigos do Cédigo de
Estrada»®, criticando a Associacao de Chauffeurs do Funchal por nao se manifestar.
Alguns chauffeurs profissionais e amadores viriam a reunir-se com o Governador
Civil do Funchal, no dia 26 de maio de 1928, no sentido de nao aplicar essa norma,
alegando que grande parte dos veiculos a circular na Madeira tinham direcao a direita
e que as ruas do Funchal tinham pouca largura para tais exigéncias®.

Outra das preocupacoes referia-se aos veiculos de transporte publico de
passageiros, com as portas de saida de passageiros a abrirem pela esquerda, uma
vez que o condutor estaria no lado direito, e 0os passageiros eram obrigados a sair
para o meio da faixa de rodagem. Questionavam-se as autoridades para o perigo das
alteracdes decorrentes da lei e pela inadequacgao dos veiculos a operar no transporte
de passageiros. Os veiculos, ao circularem pela direita e ao pararem a marcha, teriam
de estar adequados a entrada e saida de passageiros pela direita, como nao era o caso:
0s passageiros saiam para o meio da rua, correndo o risco severo de atropelamento.
A imprensa nao ignorava esse facto e alertava para o perigo iminente®”. As mudancas
na lei tiveram um impacto negativo na operacionalidade do transporte publico de
passageiros, a situacao gerada era descrita da seguinte forma:

«havia carros que paravam no meio das ruas, impediam o transito, por tempo conside-
ravel. Explicava-se o facto, alegando que os automoveis tinham uma s6 porta ao lado, e
que avista do Cédigo de Estrada, doutra forma ndo podiam proceder os chauffeurs. O que
nunca se disse é que todos os carros deviam ter uma parte anterior e que as autoridades
se deviam impor nesse sentido e impedir que os carros nao deixassem nas ruas, 0 espago
necessario para outros veiculos e para os pedes»®8,

A circulacao pela direita foi a alteracao que gerou mais indignagdo e contes-
tacdo, por exigir maior investimento e tempo para se atingir a transicdo com a
seguranca exigivel. Esta alteracdao de paradigma obrigaria a passagem da direcao
dos veiculos para a esquerda, um processo sé possivel com a aquisicao de novos
veiculos e com o desmantelamento das viaturas inadequadas. Apesar da medida

ser amplamente contestada pelas empresas de transporte coletivo de passageiros,

84 Didrio de Noticias, 07-03-1928, p. 2.
85 Didrio de Noticias, 07-03-1928, p. 2.
8 Dijdrio de Noticias, 26-05-1928, p. 1.
87 Didrio de Noticias, 31-05-1928, p. 1.
8 Didrio de Noticias, 31-10-1928, p. 1.
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o transporte particular também nao ficou agradado com as mudancas e o efeito
contestatério foi generalizado.

Quanto ao artigo seguinte do novo cédigo, este estabeleceu regras para as
bifurcacbes e cruzamentos de caminhos, indicando que «a prioridade de avancar
pertence ao condutor que se apresente pela direita» (art. 10.°). O art. 11.° estabelecia
regras de estacionamento para veiculos e animais, enquanto o art. 12.° estabelecia
regras para conducao e dimensao de comboios, que nao eram mais que veiculos
agrupados em fila, podendo ser animais ou automoveis. Ja o art. 13.° definia regras
especificas para circulacdo em pontes.

O Capitulo Il era constituido por dois artigos com disposicOes especiais para
veiculos de tracao animal: o art. 15.9, estabelecia a obrigatoriedade de municao de
travoes; e o art. 16.° definia 0 numero de animais a serem utilizados nos atrelados.

O Capitulo Il era constituido por oito artigos. Naturalmente era mais especifico
que o capitulo anterior, uma vez que definia as disposicdes especiais para veiculos
automoéveis. Descreviam-se aqui 0s requisitos essenciais das viaturas automoéveis
— curiosamente ainda havia a preocupacdao em definir veiculo automével como
«veiculo a motor mecanico, seja qual for a sua natureza, destinados a circular sobre
as vias publicas, sem necessitar o emprego de carris» (art. 16.°). O art. 17.°e o art. 18.°
estabeleciam regras de «6rgdos de freio e direcao» e «iluminagao», respetivamente.
O art. 19.° estabelecia limites de velocidade, diferenciando os limites para automo-
veis, dos limites impostos a motocicletas e camibes. Este capitulo estabelecia
regras para «sinais sonoros» (art. 20.°) e «placas de inscricao» (art. 21.°). O art. 21.°
criava as regras especificas para a atribuicao, dimensao e colocacao da matricula
nos respetivos veiculos. Quanto a denominacao, deveria ser atribuida uma letra de
acordo com a circunscricao onde era efetuado o registo: Norte (N), Sul (S), Centro
(C), Acores (A) ou Madeira (M). Definia-se as dimensdes das matriculas, das letras e
numeros e espacamentos entre ambos, tal como os locais dos veiculos onde deviam
ser afixadas as matriculas. Os seguintes artigos, e finais deste capitulo, definiam a
forma de «sinalizacao dos obstaculos» (art. 22.°), do «livrete e circulacao de viaturas»
(art. 23.°) e das «cartas de condutor de viaturas automoveis» (art. 24.9).

O Capitulo IV estabelecia os «preceitos especiais para a circulacao de viaturas
automoveis destinadas ao servico publico» (art. 25.9).

O Capitulo V estabelecia normas de «fiscalizacdo do servico de transito»
atribuindo as variadas entidades o papel que Ihes incumbia, mais especificamente do
«Conselho Superior de Viacao» (art. 26.°), das «Comissdes Técnicas de Automobilismo»
(art. 27.°). Também neste capitulo estabeleciam-se as «Receitas das Comissdes
Técnicas de Automobilismo» (art. 28.°) e «Distribuicdo de receitas» (art. 29.°).
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O Capitulo VI composto pelos arts. 30.° ao 35.°, estabelecia as normas da
«reparacao civil», que descreviam a responsabilidade civil dos condutores.

O Capitulo VIl estabelecia a «responsabilidade criminal», especialmente pelos
arts. 36.°a0 40.°. Os arts. 41.2,42.2 e 43.° referiam-se a procedimentos das autoridades
perante os crimes dos condutores, enquanto o Capitulo IX, através dos arts. 44.° ao
48.° estabelecia as disposicdes transitorias.

Da descricao resumida dos varios capitulos do Cédigo de Estrada aplicado em
1928, em comparacao com o cdédigo de 1911, evidenciaram-se grandes modificagdes,
em resultado de uma nova realidade automobilistica face ao crescimento da indus-
tria automovel e do desenvolvimento tecnoldgico. Perante uma realidade totalmente
diferente, é natural que o cédigo de 1911, que seguia as linhas orientadoras do
primeiro regulamento de circulagcao de automéveis de 1901, estivesse ultrapassado.
Assim, destacamos a alteragdo no limite maximo de velocidade dentro das localidades
para 30km/h, que no cédigo de 1911 era de 10km/h. No entanto, ainda na questao
dos limites impostos a velocidade, ja a Camara Municipal do Funchal tinha instituido,
em junho de 1910, para o caso especifico da cidade do Funchal, que os veiculos
motorizados nao deveriam exceder «os 30km/h nas ruas sensivelmente horizontais e
15km/h nas descidas»®’, o que evidenciava a preocupacao crescente das autoridades
para a prevencao dos acidentes rodovidrios.

Grande parte das medidas deste novo codigo foram direcionadas para a regu-
lamentacdo e criminalizacao dos condutores transgressores, 0 que nao aconteceu
por acaso. Esta nova realidade de mobilidade viaria motorizada, que se constituia
como uma oportunidade para melhorar a vida das populagdes, estava repleta de
desafios e perigos. Os condutores e pedes ndo estavam preparados para agir de forma
preventiva ou prudente, tornando frequentes os atropelamentos e acidentes entre
veiculos motorizados ou de tracao animal. Existiam multiplas razbes para registo de
um elevado numero de acidentes: se, por um lado, os automéveis ndao dispunham de
bons sistemas de travagem e de seguranca no geral, por outro, os condutores, pedes
e todo o tipo de transeuntes estavam impreparados para lidar com os automoveis,
ao que se aliava a auséncia de regulacgao e fiscalizagao.

Globalmente, a Madeira, no periodo em andlise, observou um crescimento gra-
dual do fendmeno automobilistico, em linha com a evolucao da industria americana
e europeia, e adaptou-se, a sua medida e de acordo com as suas capacidades, ao
novo paradigma. Na pratica, a grande mudanca deu-se pela aplicacao das alteracoes

89 ABREU e MOTA, 2016, «A viacdo automével na Madeira no primeiro quartel do séc. XX», p. 161.
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introduzidas pelo novo cédigo de 1928, com a circulagao a passar a fazer-se pela
direita, e a alteracdo da respetiva “regra da prioridade”, com cedéncia de passagem ao
veiculo que se apresentasse pela direita. Estas medidas, apesar de contestadas, foram
implementadas, gerando inicialmente muita confusdo. Nao obstante a resisténcia
inicial, estas mudancas perduram até a atualidade, resultando numa das grandes
mudancas ao cédigo de 1911. As mudancas impostas pelo cédigo de 1928 tiveram
como pretensao alcancar dois grandes objetivos: o primeiro era a reducao dos
acidentes rodoviarios, o segundo era a responsabilizacao dos condutores infratores.

O novo cdédigo foi fundamental para regular de forma mais eficaz a circulagédo
rodoviaria, mas um longo caminho teria de ser percorrido na prevencao de acidentes,
tal como na minimizacdo dos efeitos nefastos advindos do aumento da circulacao.
Se pensarmos que estariamos ainda nos primérdios do automovel, e que apesar
destes veiculos ndao serem muito velozes comparando com os atuais, em termos de
seguranca tudo era muito rudimentar.

Ao longo do periodo em analise, as leis rodovidrias foram sujeitas a alteracgdes,
das quais salientamos as introduzidas pelo Codigo de Estrada de 1930, através
do Decreto n.°c 18405, de 31 de maio de 1930, e pelo Regulamento do Cédigo de
Estrada de 1931, através do Decreto n.°c 19545, de 31 de marco de 1931. Realce-se a
obrigatoriedade do uso de pneumaticos nos veiculos automaoveis, previsto no artigo
19.2%, assim como o aumento da velocidade maxima dentro das localidades para 50
km/h.No que concerne a sinalizagao rodoviaria, assinala-se a criagao de mais 12 sinais
de transito®'. Salientamos a introducado, na Madeira, da regulacao do transito através
de sinais luminosos. Os semaforos foram testados pela primeira vez em 28 de outubro
de 1938, disso dava conta a imprensa local no dia seguinte: «a nossa cidade ja tem
sinalizacao luminosa, pelo sistema adotado nos grandes centros. Ontem realizaram-
-se as respetivas experiéncias, e deram o melhor resultado, no cruzamento das ruas
do Bom Jesus e das Hortas»®2

A partir de 1939, a documentacdao produzida pela CTIPEAC passou para a
responsabilidade da Direcao dos Servicos Industriais, Elétricos e de Viacao (DSIEV)
da Junta Geral do Distrito Auténomo do Funchal. Com a constituicao da DSIEV,
congregaram-se varios servicos que, desde a descentralizacdao operada a partir
do Decreto 15805, de 31-07-1928, se encontravam dispersos pela administracao
distrital ou colocados sob a sua dependéncia. Eram esses servicos a 7.2 Circunscrigcao

% Dijdrio da Republica, 31-05-1930, p. 974.
91 Didrio da Republica, 31-03-1931, Anexo, p. 548.
92 Didrio de Noticias, 29-10-1938, p. 1.
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Industrial, que superentendia em matéria de licenciamento industrial e fiscalizacao
de industrias no Distrito do Funchal, os Servicos Elétricos, vinculados aos Servicos
Hidrdulicos na organica da Direcao das Obras Publicas e dos Servicos Hidraulicos e
Elétricos, e a Comissao Técnica de Automobilismo da Circunscrigao da Madeira, com
responsabilidades em matéria de viacao e transportes terrestres.

2.3.3. Os Postos de Abastecimento de Combustivel

O crescimento do fendmeno automobilistico implicou o desenvolvimento de
atividades de comércio e servicos relacionadas com o apoio a circulacao e manu-
tencao dos veiculos. Desta nova dinamica empresarial destaca-se o aparecimento
e crescimento de lojas para venda de pecas, as oficinas de reparacao e os postos
de abastecimento de combustivel. O aumento de automoveis em circulacao teve
implicagdes diretas na forma como a cidade se organizou com vista a satisfazer as
necessidades crescentes dos automobilistas.

Neste ponto analisaremos a evolucao da legislagcdo e a construcao de postos
de abastecimento de combustivel, devido a necessidade proeminente de criar formas
mais praticas de abastecer os automoéveis. Tratando-se a venda de combustivel
de uma atividade que implica o manuseamento e gestao de matérias perigosas,
a exigéncia de criar normas adequadas e de fiscalizacdo passou a ser assunto
relevante e discutido. Se pensarmos no ano de 1904, aquando da chegada do primeiro
automovel a Madeira,

«Foster teve de magicar uma maneira de conseguir transportar os combustiveis para a
ilha, que as companhias de navegacao tinham receio de carregar a gasolina. Estas tinham
medo de que o balan¢o das ondas pudesse resultar na explosao de combustivel, por
isso a solucdo foi a contratacdo de um veleiro em Lisboa que transportou os biddes e
conseguiu desembarcar o combustivel chegado ao calhau madeirense»®>.

Nestes anos, mesmo a nivel mundial, o automével nao era o meio de transporte
dominante, e ao nivel do abastecimento «os mercados especializados de gasolina
e lubrificantes eram desconhecidos. Os motoristas compravam esses produtos em
varios tipos diferentes de lojas de retalho e estabelecimentos de prestacdo de servigos
que manuseavam produtos petroliferos como atividades secundarias para outras
atividades comerciais»®*. Nao existindo no inicio do século XX as“bombas de gasolina’,
o combustivel era armazenado e distribuido por «<armazéns gerais, lojas de ferragens,
revendedores de automoveis, revendedores de produtos agricolas, mercearias,

9 Madeira Island Magazine, julho-agosto de 2023, p. 11.
94 BECKMAN, 2011, «A brief history of the gasoline service station», p. 455.
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drogarias, oficinas de reparacdo de bicicletas»®. Com o desenvolvimento gradual
da viacao acelerada, especialmente a partir de 1908, a importacdao e distribuicao
de gasolina aumentou, mas a forma como se fazia o abastecimento dos carros,
nesta fase inicial, era rudimentar.

Os primeiros retalhistas de combustivel importavam a gasolina em barris,
a partir dos quais «os clientes enchiam os seus tanques com latas guardadas no carro
para utilizar nesta compra»“®. Posteriormente, o comprador abastecia o seu automével
através de recipientes menores, usando um funil. Esta forma de abastecimento
tornou-se impraticavel devido ao crescimento do fendmeno automobilistico e a
inseguranca associada ao manuseamento de material inflamavel.

Assim, entre os anos de 1905 a 1910, surgiu a necessidade de criar formas de
abastecimento mais praticas e seguras, inicialmente através da instalacao de tanques
elevados e posteriormente em depdsitos subterraneos. Alguns autores consideram
que a primeirabomba de gasolina foiinaugurada noano de 1905 em St. Louis, Missouri,
Estados Unidos da América, pela Automobile Gasoline Co., uma subsididria da Shell
na Califérnia, sendo o depésito colocado numa plataforma elevada. Outros autores
sugerem que a primeira bomba de gasolina foi instalada no ano de 1907 pela Socal
em Seattle, Washington. Estas formas de abastecimento por bomba, ndo oferecendo
as condi¢Oes de segurancga atuais, representaram uma melhoria substancial nao sé
na operacionalidade, como na prevencao de acidentes, condicao a partir da qual se
tornou necessario desenvolver legislacdo e fiscalizacdo para estas atividades que
envolviam materiais altamente inflamaveis.

No Distrito do Funchal, para a autorizacao da comercializacao destes produtos,
o licenciamento industrial era inicialmente da competéncia dos Servicos Técnicos
de Industria do Funchal, passando, por decreto-lei de 07 de dezembro de 1914, a
ser da competéncia da 6.2 Circunscricao Industrial. Esta daria lugar, a partir de 16 de
maio de 1916, a 7.2 Circunscricao do Funchal, sendo os licenciamentos a si atribuidos
e a Direcao-Geral da Industria®”. Posteriormente, os processos de licenciamento
de industrias insalubres, incomodas, perigosas, poluentes ou tdxicas passaram a
ser atribuidos a Junta Geral do Distrito Auténomo do Funchal por determinacao
do decreto-lei n.° 30.214, de 22-12-1939. A DSIEV passou a organizar os respetivos

9 BECKMAN, 2011, <A brief history of the gasoline service station», p. 455.
9% BECKMAN, 2011, «A brief history of the gasoline service station», p. 455.
9 MOTA, 2018, «Histéria administrativa/biografica/familiar», p. 11.
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processos, incumbindo-se de remeter para despacho da Comissao Executiva da Junta
Geral, nos termos do n.° 6 do art. 37.° do referido diploma.

Para a analise da evolucao dos licenciamentos de depdsitos subterraneos de
combustivel na Madeira, foi possivel contabilizar os alvarads concedidos entre 1923
e 1943, procedendo para esse fim a consulta dos Processos de licenciamento de
industrias poluentes e toxicas e dos Mapas Indicativos dos Processos 3 da I.P.T.%®
(Industrias Poluentes e Téxicas), e respetiva elaboracao da lista de atribuicao de
licenca de exploragdo. Assim, no que concerne as industrias poluentes e téxicas,
os primeiros alvaras atribuidos em 1923 para depésito subterraneo de combustivel
foram localizados na Pontinha, e nos anos seguintes foram sendo atribuidas mais
licengas para as principais artérias urbanas, gradualmente se expandindo para zonas
menos centrais da cidade. A apenas 3 empresas (Vacuum Oil & Company, Leacock
& C.2, Lda. e a The Lisbon Cool & Oil Company, Lda.) foram concedidos 13 alvaras para
este tipo de exploracao no Concelho do Funchal entre maio de 1923 e agosto de 1928.
Em 1929, foi atribuido o primeiro alvara para depdsito subterraneo de gasolina fora
do Funchal, sendo este construido no Largo Anténio José de Almeida em Machico,
pela Leacock & C.2, Lda. No mesmo ano, em Camara de Lobos e Santa Cruz, também
foram concedidos alvaras, ambos a empresa Vacuum Oil & Company, Lda.

Oanode 1932foiumdosanos queteve maisconcessdesdeste tipode exploracao,
com 13 alvaras atribuidos, o equivalente ao acumulado de alvaras concedidos nos
5 anos anteriores, com o Canico e o Santo da Serra a terem postos de abastecimento
licenciados. Salientamos a entrada neste tipo de distribuicao de mais 3 empresas
no mercado regional: a Companhia de Petréleos da Madeira, Lda.; Shell Company of
Portugal, Ltd.; e a Sociedade Nacional de Petréleos (SONAP).

No ano de 1936 foram atribuidos 14 alvaras de depdsitos subterraneos de
gasolina, oito destes foram construidos no Funchal, enquanto os restantes seis
depodsitos foram construidos na Ribeira Brava (quatro), Machico (um), Camara de
Lobos (um) e Estreito de Camara de Lobos (um). As empresas a solicitar estes alvaras
continuavam a ser as que ja estavam a explorar outros depdsitos em outros locais e
gue procuravam expandir o negocio.

% ABM, DSIEV, Servicos Industriais, Registo do licenciamento de industrias poluentes e tdxicas
(1932-1939), Mapas Indicativos das 3 I.PT. (Industrias Poluentes e Toxicas), livro 006/00001, e Registo
do licenciamento de industrias poluentes e téxicas (1940-1980), Mapas Indicativos das 3 I.PT.
(Industrias Poluentes e Toxicas), livro 006/00002.
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Grafico 1: Alvaras concedidos para instalacdo de depdsitos subterraneos de gasolina na Madeira,
por concelho (entre 1923 e 1945)
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2.3.4. Os Registos de Matriculas na Madeira entre 1927 e 1946

O estudo sobre a viacao automovel na Madeira, no primeiro quartel do século
XX, sustentou-se nos dados produzidos pela Comissao Técnica de Inspecao, Provas
e Exames de Automoéveis e Condutores da Circunscricao da Madeira (CTIPEAC). Nos
documentos produzidos pela CTIPEAC, é possivel verificar os registos de matriculas
entre 1912 e 1928, tendo sido realizado o referido estudo que incidiu entre 1912 e
1926%°. No modelo de registo de matricula da CTIPEAC, da Circunscricao da Madeira,
continha a seguinte informacao: nimero de registo; construtor do veiculo; sede da
fabrica; sistema (tipo de combustivel); tipo de chassis; numero de ordem de série;
poténcia do motor; numero de cilindros; diametro dos cilindros; curso dos émbolos;
peso do chassis; local e dia de aprovacao do exame do veiculo; data de aprovacao e
registo; nome dos proprietdrios e data do respetivo registo de propriedade.

% ABREU e MOTA, 2016, «A viacdo automével na Madeira no primeiro quartel do séc. XX», pp. 153-172.
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A selecao da informacao dos respetivos documentos permitiu tragar a evolucao
global do registo de automéveis no periodo entre 1912 e 1926, e ainda aferir sobre
as caracteristicas dos veiculos, cabendo a opcao pelo estudo das marcas, paises
produtores, tipos de veiculo e de proprietario.

Foi este o ponto de partida para esta investigacao, com o objetivo de analisar os
registos de matriculas na Madeira a partir de 1927 até 1946, o que permitiu estudar
19 anos de importacdao de veiculos e as suas principais caracteristicas. Permitiu,
adicionalmente, comparar os resultados deste periodo, que ocupa grande parte do
segundo quartel do século XX, com os resultados obtidos no primeiro quartel do
século.

A analise dos resultados conjuntos possibilitou tracar a evolucao de trés déca-
das e meia de importacao de veiculos. Note-se que o periodo foi marcado por dois
eventos de guerras mundiais e terminou exatamente no ano apds o final da Il Guerra
Mundial, o que nos permitiu aferir sobre a influéncia de eventos externos sobre os
resultados obtidos, além de todas as circunstancias politicas, sociais e econdmicas
regionais e nacionais que naturalmente influenciaram as dinamicas do mercado.

Para a elaboracao da base de dados, utilizdmos o modelo de registo da CTIPEAC
apenas até 1928. A partir de 1928 até 1932, procedemos a consulta dos registos
de matricula preenchidos pelo Ministério do Comércio e Comunicagdes, assim
denominado até 5 de julho de 1932. A partir desta data passou a denominar-se
Ministério das Obras Publicas e Comunicagdes. Este ministério, durante o periodo em
analise (entre 1928 e 1946), utilizou o modelo 4 de registo de matriculas. A recolha de
informacao sobre os automoveis e respetivos proprietarios neste tipo de modelo de
registo é mais detalhada que a disponivel no anterior modelo utilizado pela CTIPEAC
até 1928'%°,

Além de toda a informacao ja contida até 1928, foi possivel verificar as seguintes
caracteristicas: tipo (pessoal ou carga); nUmero do motor; ano de fabrico do chassis;
tara em vazio; carga e numero de lugares; dimensdes do leito; guarnicdes das rodas
(pneus); dimensodes do veiculo; transmissao; iluminacao; data da entrada em Portugal;
concelho e residéncia do proprietario; servico (particular ou aluguer); e alteragdes
técnicas. Entre 1928 e 1939, foram consultados os registos de matricula da Seccao

190 ABM, DSIEV: Registo de processos de matriculas, livros 887, 888, 889 e 890; Registo de veiculos
automoveis e motociclos, livros 1561, 1562, 1563, 1564 e 1565.
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dos Servicos Hidraulicos e Elétricos da Direcao das Obras Publicas e dos Servicos
Hidrdulicos e Elétricos (modelo 4). A partir de 1939, passaram a ser preenchidos os
registos da DSIEV da Junta Geral do Distrito Auténomo do Funchal (modelo 417).
Apesar da mudanca de instituicao responsavel pelo preenchimento dos modelos de
registo, e de os referidos modelos terem denominacgdes distintas (4 e 417), os dados
solicitados por ambas as instituicbes eram exatamente iguais.

As informacgdes constantes nos registos serviram de base para a construcao da
amostra, sendo necessario selecionar a informacao mais relevante para o tratamento
estatistico. A opcao foi a selecao pela contagem do total de registos de matricula, tipo
de veiculo, as respetivas marcas, o pais produtor, continente produtor (americano vs
europeu), e o tipo de primeiro proprietario (particular vs empresa). Os outputs dos
dados permitiram analisar a evolu¢ao do mercado automaével nesse periodo, conhecer
de forma especifica as suas caracteristicas e dinamicas. Os resultados suportam-se
numa fonte primdria Unica, o que permitiu conhecer, de forma segura, a evolugao
de um mercado cuja especificidade é passivel de ajudar a caracterizar a sociedade
madeirense da época.

A analise dos registos de veiculos automoveis permitiu verificar que no periodo
compreendido entre 1927 e 1946, nao existiu uma tendéncia de crescimento. Isto
aconteceu porque os registos foram altamente condicionados pela realidade
econdmica e social num momento especialmente conturbado, com os fatores da
economia regional, nacional e até global a terem impacto direto no numero de
viaturas registadas. A nivel regional

«o ano de 1929 nao foi realmente nada compensador para a nossa economia,
que sofreu, entao, forte abalo com a retracdo dos principais mercados compradores.
Mal agourado despontou o ano de 1930, nesta fase angustiante da vida madeirense,
reflexo do descalabro econdémico em que muitos paises se debatiam. Depreciados

estes mercados e emaranhados os negécios, a crise fez-se sentir em todos os ramos de

atividade, tornando-se insustentéavel o préprio comércio interno»'°".

O contexto politico e econédmico nao era positivo; ainda assim, constatou-se
que os anos 1927, 1928, 1929, 1930, 1933 e 1934 ultrapassaram o registo anual de
100 veiculos (gréfico 2). Desta forma, até 1935, apesar de uma tendéncia de queda
anual de registo de veiculos, apenas os anos de 1931 e 1932, registaram quebras
acentuadas, com novos registos de matriculas abaixo da meia centena. Esta quebra

19T | AVRADOR, 1931, A Revolugdo na llha da Madeira[...], pp. 23-24.
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acentuada coincide com a Revolta da Madeira e o periodo de crise que atravessava
este espaco insular; os resultados podem ser reflexo dessa instabilidade.

Na segunda metade da década de 30, coincidente com 0s anos antecessores a
[l Grande Guerra, o mercado automovel registou resultados anuais tendencialmente
em queda. Porém, a média de registos anuais de matriculas situou-se nos 58 veiculos
entre 1936 e 1939. Nao sendo resultados excecionais, como previsivel num periodo
critico, estes registos permitiam o crescimento gradual do parque automaovel regional,
0 que era positivo, num contexto marcado por conturbagdes sociais e revoltas
contra um regime autoritario.

Se 0s anos antecessores a guerra ndao foram drasticamente penalizadores
para o mercado automoével quanto poder-se-ia prever, 0 mesmo nao se podera
dizer dos anos em que a guerra decorreu, observando-se a estagnacdo do registo
de automoveis, devido a «grave crise designadamente no abastecimento das Ilhas
[...], problemas de circulacdo de moeda [...], quebra vertiginosa do poder de
compra da populacdao»'®2, Esta combinacao de fatores econédmicos negativos, como
consequéncia do contexto de guerra, refletiu-se efetivamente no nimero de registo
de automoveis, observando-se uma quebra abrupta para 13 veiculos registados em
cinco anos de guerra, uma média de trés registos anuais, valores quase residuais
para a dinamica de importagao anterior ao periodo de conflito.

Apesar do periodo negro de registo de automéveis em consequéncia da guerra,
o ano imediato ao final da guerra atingiu o registo recorde de 297 viaturas: situacao
inédita que indiciava um periodo de crescimento espantoso da importacao de
veiculos nos finais da década de 40.

Apesar das adversidades e limitacbes ao desenvolvimento do automével no
contexto regional, os veiculos quase quadruplicaram de 1926 para 1946: em vinte
anos passaram de 557 unidades para 2158 unidades, acumulado atingido pelas
1483 matriculas registadas entre 1927 e 1946. Estes resultados ainda poderiam ser
mais acentuados, caso o periodo nao fosse coincidente com a Il Grande Guerra,
tempos extraordinariamente dificeis para grandes resultados comerciais, devido a
instabilidade politica e econédmica a nivel global e interno.

192 EREITAS, 2013, A Madeira na Sequnda Grande Guerra ...], p. 13.
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Grafico 2: Registo anual de matriculas na Madeira (entre 1927 e 1946)
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Gréfico 3: Registo anual e somado de matriculas na Madeira (entre 1927 e 1946)
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A comparacdo entre os resultados dos registos de matricula entre 1927 e
1946 (grafico 3), e os resultados entre 1912 e 1926, permitiu-nos verificar algumas
caracteristicas comuns, apesar das tendéncias de crescimento opostas. A observacao
do grafico do periodo de 1912 a 1946, permitiu aferir a volatilidade do mercado de
importacao automovel para a Madeira, com os resultados anuais-a comprovarem
a imprevisibilidade das vendas. O grafico 4 apresenta, além dos registos anuais
de matriculas, as médias moéveis para ambos os subperiodos (Méd. mé. per.); esta
ferramenta estatistica «permite estimar a média de uma série temporal, filtrando
possiveis variacoes aleatérias»'®. No cdlculo da média mével «a cada novo periodo,
a observacao mais antiga é substituida pela mais recente, obtendo-se, assim, uma
nova média»'. Os registos de matricula e as médias méveis permitem verificar as
oscilacdes nos resultados tanto no primeiro quartel do século XX (linha ponteada
em azul do grafico 4), como no segundo quartel, entre 1926 e 1945 (linha ponteada
castanha do grafico 4). Ambas as linhas de tendéncia mével corroboram o perfilde um
mercado muito volatil, em resultado de se tratar de uma regiao insular de economia
fragil.

Grafico 4: Registo anual de matriculas na Madeira (entre 1912 e 1926; e entre 1927 e 1946)
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193 CAMARGO, SILVA e PAIVA, 2023, «Estudo comparativo entre a aplicacdo da média mével [....]», p. 3129.
104 CAMARGO, SILVA e PAIVA, 2023, «Estudo comparativo entre a aplicacdo da média mével [....]», p. 3129.
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Ao nivel das marcas a amostra reflete grande dinamica empresarial, num
mercado cada vez mais concorrencial. Se na década de dez e na década de vinte,
ja a diversidade de marcas era uma caracteristica do mercado automovel regional,
0 mesmo ocorreu e intensificou-se neste periodo em analise. Especialmente nos
Estados Unidos da América, mas também na Europa, surgiram nesta época grande
variedade de marcas e modelos, algumas das quais se expandiram de forma
célere e ganharam alguma notoriedade, outras nao conseguindo resistir a um
nicho de mercado altamente concorrencial, acabando por se extinguir ou fundir
com outras marcas de maior dimensao. Salientamos marcas como a Ford, Austin
ou Chevrolet, cujo sucesso nos paises de origem, especialmente paises de grande
dinamica industrial, permitiu a expansao e até a internacionalizacao. Alguns
paises das grandes economias europeias e americanas, dos quais se destacaram a
Gra-Bretanha, a Italia, a Franca, a Alemanha e os Estados Unidos da América,
tornaram-se produtores e exportadores de automoveis, tendo esta industria se
tornado rapidamente na mais auspiciosa dos paises desenvolvidos, especialmente
nos momentos de paz mundial.

Grafico 5: Automoéveis importados na Madeira, por pais produtor (entre 1927 e 1946)
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Fontes: ABM, DSIEV: Registo de processos de matricula, livros 887, 888, 889 e 890;
Registo de veiculos automoéveis e motociclos, livros 1564 e 1565.
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Grafico 6: Automodveis importados na Madeira, por continente (entre 1927 e 1946)
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Fontes: ABM, DSIEV: Registo de processos de matricula, livros 887, 888, 889 e 890; Registo de
veiculos automoveis e motociclos, livros 1564 e 1565.

Nas finais da década de vinte, podemos verificar ainda uma predominancia dos
veiculos origindrios da América do Norte comparativamente as marcas europeias,
mas o inicio da década de trinta demonstra que o paradigma estaria pronto a
mudar. No global do periodo em andlise, e apesar do maior afastamento geografico,
a América do Norte foi responsdavel pela importacao de 46% dos veiculos para a
Madeira, em comparagao com os 47% dos veiculos importados pela Gra-Bretanha
(ver grafico 7). Se contabilizarmos os registos de matricula automovel, diferenciando
os paises produtores, verificamos que os Estados Unidos da América e a Gra-Bretanha
sao responsaveis pela producdo de 93% dos veiculos registados, sendo a quota de
mercado da Franca, Alemanha e Itdlia pouco expressivas. O equilibrio de importacao
de veiculos americanos nao surpreende, face ao dominio inicial da industria
norte-americana em relagcao a europeia, especialmente no periodo coincidente com
a expansao da producao automoével a escala global, e dos resultados obtidos pelas
inovadoras técnicas americanas de producao em série.

As primeiras décadas do século caracterizaram-se pelo grande dinamismo da
industria automoével e pela intensa concorréncia de marcas e investidores que se
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traduziram em diversificacao de estratégias. Nesse contexto a «evolucao americana
distinguiu-se [...] de forma mais geral, das tendéncias europeias, enquanto na
Europa a industrializacao do automével progrediu lentamente devido a tradicao dos
automoveis “burgueses”»'%,

Grafico 7: Registo total de matriculas na Madeira, por pais produtor (entre 1927 e 1946)
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Fontes: ABM, DSIEV: Registo de processos de matricula, livros 887, 888, 889 e 890; Registo de
veiculos automodveis e motociclos, livros 1564 e 1565.

A andlise da origem dos veiculos registados na Madeira demonstra que, na
globalidade do periodo, se verificou equilibrio entre as matriculas com origem no
mercado produtor americano em compara¢ao com o britanico. Mas a razao para
atingirum numero equilibrado de registos de um pais a cerca de 7000km de distancia,
em comparagao com um emissor a cerca de 2500km, nao se explica tendo por base
técnicas de producdo e estratégias diferenciadas, mas sim através da realidade dos
transportes intercontinentais da época. E importante referir que o Funchal estava
na rota das grandes navegacdes transatlanticas, beneficiando também desse fator
para receber veiculos provenientes da América do Norte, o que diluia a vantagem
competitiva britanica neste prisma. Assim o demonstram os dados globais do periodo,
pelos 691 veiculos provenientes do continente americano, comparativamente aos
692 veiculos produzidos na Gra-Bretanha.

195 DUPUY, 1998, O automével e a cidade, p. 7.
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Tabela 1: Registo global de automdveis na Madeira, por pais produdor (entre 1927 e 1946)

Pais Importador N.c de Matriculas
Estados Unidos da América 691
Gra-Bretanha 692
Italia 26
Franca 18
Alemanha 24
Bélgica 15
Canada 4
Suécia 1
Nao definido 12
Total 1483

Fontes: ABM, DSIEV: Registo de processos de matricula, livros 887, 888, 889 e 890;
Registo de veiculos automoveis e motociclos, livros 1564 e 1565.

Apesar do realce dado a competitividade dos mercados emissores dominan-
tes, norte americano e britanico, a expansao do mercado automoével teve como
consequéncia o aumento de marcas e paises a procurarem posicionar-se. O registo
de matriculas na Madeira teve representacao de mais de cem marcas distintas,
provenientes dos mercados italiano, francés, alemao, belga, canadiano e sueco, por
esta ordem de grandeza. Nao obstante esta diversidade de marcas, apenas vinte
e duas marcas ultrapassaram as 10 unidades vendidas, enquanto outras tiveram
uma expressao muito significativa. Ja realcdmos a maior competitividade do
mercado e producao automoével europeu, este muito sustentado nos resultados
do mercado emissor britanico e, no caso particular da Madeira, os dados indicam
que este sucesso ficou a dever-se especialmente a marca Austin. Podemos verificar
que esta marca britanica foi, ao longo dos anos da amostra, crescendo no mercado
regional, com o seu maximo de 171 unidades registadas em 1946. A Austin, em todo
o periodo, expressa a sua dimensao e popularidade, atingindo as 426 matriculas
registadas nesta praca (grafico 8), e mesmo comparando em percentagem o0s seus
registos com a soma da Chevrolet e da Ford, verificamos o crescente dominio da
marca britanica ao longo da década de 30 (grafico 9).
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Grafico 8: Registo anual de automoveis Austin na Madeira (entre 1927 e 1946)
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Grafico 9: Registo anual de automoveis Austin e de automoéveis Chevrolet e Ford na Madeira -
comparacao (entre 1927 e 1946)
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O dominio da Austin é inquestionavel em grande parte dos anos da amostra,
mas outras marcas tiveram sucesso no mercado regional, situacao expressa no
numero de matriculas registadas no Top 6 de Registo de Matriculas: a Austin — 394
unidades; a Chevrolet - 186 unidades; a Ford - 149 unidades; a Willys — 104 unidades;
e a Standard - 87 unidades e Dodge - 55 unidades (gréafico 10). Neste periodo, apenas
estas seis marcas ultrapassaram as 50 unidades registadas, sendo de salientar que
quatro sao originarias do mercado americano.

Gréfico 10: Registo global de automdveis na Madeira, por marcas com vendas acima das 55 unidades
(entre 1927 e 1946)

M Austin  ® Chevrolet ®Ford Willys ®Standard ™ Dodge

Fontes: ABM, DSIEV: Registo de processos de matricula, livros 887, 888, 889 e 890; Registo de
veiculos automoveis e motociclos, livros 1564 e 1565.

Os dados permitem analisar as marcas americanas e europeias que se desta-
caram no mercado regional, algumas com mais de 25 viaturas registadas. Apenas 10
marcas superaram este numero, sendo responsaveis por 74% das viaturas registadas
neste periodo.Se analisarmosas marcas que venderam 13 ou mais viaturas, verificamos
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que representaram 87% dos registos, € uma percentagem muito alta, demonstrativa
da alta competitividade do mercado automovel e da dificuldade em ganhar prestigio
neste nicho de mercado.

Tabela 2: Top 10 e Top 20 de registo global de automéveis na Madeira, por marca (entre 1927 e 1946)

N.° Marcas Matriculas | N.° Marcas Matriculas
1 Austin 394 11 Stewart 25
2 Chevrolet 186 12 Chrysler 23
3 Ford 149 13 Nash 22
4 Willys 104 14 Vauxhall 21
5 Standard 87 15 Reo 19
6 Dodge 55 16 Studebaker 19
7 Hillman 38 17 Bedford 18
8 Singer 37 18 Hudson 14
9 Fiat 26 19 Morris 13
10 International 26 20 Opel 13

Total do Top 10 1102 Total do Top 20 1289

Fontes: ABM, DSIEV: Registo de processos de matricula, livros 887, 888, 889 e 890; Registo de
veiculos automodveis e motociclos, livros 1564 e 1565.

2.3.5. Andlise do Registo Anual de Veiculos - Tipo de Chassis e Finalidade

As informacdes disponiveis nos modelos de registo consultados permitem
distinguir os tipos de carroceria dos veiculos entre as seguintes designacoes: caixa
fechada; caixa aberta (normal); convertivel; cabriolet; e char-a-bancs. Curioso surgir
a definicdao de char-a-bancs nestes modelos de registo, como tipo de chassis; era um
«meio de transporte de tracao animal formado por uma espécie de carruagem puxada
por uma mula ou cavalo»'%, mas, neste caso, a designacao apenas era utilizada para
caracterizar o modelo do chassis.

Tabela 3: Registo global de automoéveis na Madeira, por tipo de chassis (entre 1927 e 1946)

Tipo de chassis

Matriculas registadas

Fechada

695

Aberta

682

196 FEERNANDES et al., 1982, Os Transportes na Madeira, p. 64.
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Convertivel 30
Cabriolet 25
Char-a-bancs 2
Nao definido 49
Total Geral 1483

Fontes: ABM, DSIEV: Registo de processos de matricula, livros 887, 888, 889 e 890; Registo de
veiculos automoveis e motociclos, livros 1564 e 1565.

Os automoveis de caixa fechada e aberta representam no seu conjunto
93,85% dos tipos de chassis registados, mas ressalvamos que a designacao de
normal e colocacao do ano de fabrico como tipo de chassis no modelo de registo
utilizado até 1928, da CTIPEAC, foi incluido como automéveis de caixa aberta, por
ser o tipo de chassis mais comum. Verifica-se que a importacao de veiculos de
caixa aberta predomina até 1933, a partir de quando o registo de veiculos de caixa
fechada aumenta significativamente. Esta mudanca de tipo de chassis comer-
cializado estd correlacionada com a alteracao da finalidade do automével na década
de 30. O automovel nesta década procurava atingir um publico-alvo diferenciado,
com maior énfase do construtor para a comodidade. A industria automoével
desenvolveu consideravelmente a capacidade de moldar a chapa de forma a obter
melhores chassis, com ou sem tejadilho, e mantendo a preocupagao no design
atrativo. No global do periodo permanecia o equilibrio entre as duas opcdes
de chassis, caixa fechada ou aberta, com estas formas de chassis a representar
46,86% e 45,99%, respetivamente. Os restantes tipos de construcdao de chassis,
como cabriolets ou convertiveis, representavam um valor residual por serem
direcionados para um nicho muito especifico do mercado, como é o caso dos
automoveis de competicao. Pode-se extrair do global dos resultados que existiu
uma clara mudanca no decorrer da segunda metade da década de 40, com a aposta
na construcao de modelos de chassis fechados com chapa, em detrimento de
chassis abertos, complementado muitas vezes por capota.
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Grafico 11: Registo global de automoveis na Madeira, por tipo de chassis (entre 1927 e 1946)

B Fechada ® Aberta ® Convertivel " Cabriolet ® Char-a-bancs ® Nao definido

Fontes: ABM, DSIEV: Registo de processos de matricula, livros 887, 888, 889 e 890;
Registo de veiculos automoveis e motociclos, livros 1564 e 1565.

Grafico 12: Registo anual de automéveis na Madeira, por tipo de funcao (entre 1927 e 1946)
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Fontes: ABM, DSIEV: Registo de processos de matricula, livros 887, 888, 889 e 890;
Registo de veiculos automoveis e motociclos, livros 1564 e 1565.

Através dos modelos utilizados para o registo dos automéveis, até 1928 pela
CTIPEAC, e a partir desta data pela Junta Geral do Distrito Auténomo do Funchal,
é possivel diferenciar os veiculos pela finalidade a que se destinavam. O grafico 12
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apresenta o registo de matriculas anual diferenciando entre: ligeiros de passageiros;
pesados de passageiros; pesados de carga; ligeiros de carga; mistos de carga e
passageiros; turismo; desportivo; sidecar; trator; tanque; e ambulancia.

Verifica-se que neste periodo predominavam os veiculos destinados ao
transporte ligeiro de passageiros, que superavam os veiculos destinados ao trans-
porte coletivo de passageiros. Sabemos, no entanto, que «os primeiros anos de viagao
automoével na Madeira estavam sobretudo associados aos transportes publicos, cerca
de um terco dos primeiros 100 veiculos registados na Madeira foram registados em
nome de sociedades de transporte»'?. O resultado deste periodo permite aferir que
0 automovel passou a ser cada vez mais acessivel a uma utilizagao individual.

A anadlise do grafico 12 permite verificar que, ao longo do periodo, os veiculos
ligeiros destinados ao transporte particular de passageiros foram sempre os mais
representativos de matriculas registadas, sendo essa evidéncia, observada ao longo
dos anos da amostra, ainda maior no ano de 1946. Podemos verificar uma diminuicao
ao longo do periodo no registo de matriculas de veiculos destinados ao transporte
coletivo de passageiros. Note-se que alguns veiculos eram importados e registados
como veiculos pesados de carga, mas que eram posteriormente reconstruidos,
passando a destinar-se ao transporte coletivo de passageiros.

2.3.6. Andlise do Registo Anual de Veiculos de Acordo com o Tipo de Proprietarios

Pelos modelos de registo de matriculas é possivel aferir sobre as caracteristicas
dos seus proprietarios, sendo opcao desta andlise focarmo-nos nos dados do primeiro
proprietario. Assim, analisar os primeiros proprietarios possibilita-nos distinguir se os
automoveis foram inicialmente registados em nome de: uma empresa; um particular
masculino; um particular feminino; uma compra conjunta ou em sociedade; ou ainda
de um organismo publico.

O grafico 13 demonstra que apenas em 1927 e 1928 existiu equilibrio entre o
numero de registo em nome de uma empresa em comparagao com os proprietarios
particulares masculinos. Os restantes anos demonstram de forma consistente que
foram as empresas as responsaveis pelo maior fluxo de primeiros registos, enquanto
os particulares masculinos foram gradualmente perdendo peso na percentagem em
relacao ao total de veiculos novos registados. De salientar que os veiculos novos
registados em nome de mulheres, compras conjuntas ou organismos publicos
manteve-se em niveis residuais ao longo do periodo analisado.

197 ABREU e MOTA, 2016, «A viacdo automével na Madeira no primeiro quartel do séc. XX», p. 160.
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Grafico 13: Registo anual de automéveis na Madeira, por tipo de proprietario (entre 1927 e 1946)
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Fontes: ABM, DSIEV: Registo de processos de matricula, livros 887, 888, 889 e 890; Registo de veiculos
automoveis e motociclos, livros 1564 e 1565.

Podemos verificar que as empresas foram responsaveis pela maioria dos registos,
representando 75% do total de novas matriculas. Algumas empresas fortemente
implantadas na Madeira, e dominantes, como é o caso da Leacock and Company, Lda.
e daFreitas, Irmaos & Companhia, Lda., aproveitando o seu poder de compra, adquiriram
automoéveis de forma crescente, por se aperceberem das vantagens da utilizacdo do
automovel na sua atividade industrial e/ou comercial. Curiosamente, alguns destes
veiculos eram revendidos num curto espago de tempo, por vezes alguns meses apenas.
Neste periodo, a comercializacao de automédveis estava numa fase inicial tal como
a sua regulamentacdao, mas alguns comerciantes viram na revenda de veiculos um
mercado a explorar. Posteriormente, a atividade de revenda de veiculos foi confrontada
com padrées de exigéncia crescentes por parte dos reguladores e consumidores,
com empresas especializadas a tornaram-se representantes exclusivas de marcas.
Estas empresas, além de praticarem a atividade de venda ou revenda de automoveis,
eram obrigadas e prestar servicos de assisténcia e repara¢ao dos veiculos.

Os modelos de registos de matricula permitem distinguir para que fim eram
adquiridos os automoéveis, podendo diferenciar se se destinavam a: aluguer; empre-
sarial; particular; praga; publico ou venda. A observacao dos registos, discernindo ao
fim a que se destinavam, possibilita aferir que os novos veiculos eram, na sua grande
maioria, registados para fins empresariais em comparacao com fins particulares, re-
presentando aqueles 48% do total de novas matriculas em comparacao com os 11%
destinados a fins particulares. Se somarmos a percentagem de veiculos novos impor-
tados com destino empresarial ao de aluguer, essa percentagem é muito mais signi-
ficativa, uma vez que representam em conjunto 82% do total de primeiros registos.
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Grafico 14: Registo anual de automoveis na Madeira, por destino (entre 1927 e 1946)
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Fontes: ABM, DSIEV: Registo de processos de matricula, livros 887, 888, 889 e 890;
Registo de veiculos automoveis e motociclos, livros 1564 e 1565.
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Tabela 4: Registo global de automdveis na Madeira, por proprietdrios com maior nimero de registos
(entre 1927 e 1946)

N.c Proprietarios Marcas Associadas Atividade Quantidade
1 Leacock and Company, Lda. Albion Diversa 585
2 Freitas e Irmaos & Companhia, Lda. Chevrolet Vimes 208
3 Madeira Auto Car, Lda. Ford A\lﬁgrc:;\(j:is 64
4 César Augusto Santos Willys Overland Fotografia 63
5 Candido Augusto da Silva Dodge Brothers Nao definido 42
6 Madeira Auto Central, Lda. Ford (Stand) Stand 35
7 Dias e Filhos, Lda. Singer Nao definido 28
8 Empresa Comercial e Agricola, Lda Ford Agricola 22
9 Joao Miguel Rodrigues da Silva Hudson Nao definido 16
10 Emile Marghab & Companhia, Lda. Nash Bordados 16
11 Gesche A. Schnitzer, Lda. Ford Bordados 15
12 Sociedade Comercial Insular, Lda. Hillman Alimentar 14
13 F. M. Sardinha & Companhia, Lda. Fiat Nao definido 14
14 Ramos & Ramos, Lda. Morris Néao definido 10
15 Perestrellos & Company, Lda. Stewart Fotografia 10
16 Veiga Franca & Companhia, Lda. Stewart Triumph Vinicola 10

Soma dos Top 16 Proprietarios 1142

17 Restantes proprietdrios 341

Total 1483

Fontes: ABM, DSIEV: Registo de processos de matricula, livros 887, 888, 889 e 890; Registo de
veiculos automodveis e motociclos, livros 1564 e 1565.

A tabela 4 apresenta um ranking dos proprietarios com maior niumero de
registos, identificando dezasseis proprietarios que registaram veiculos novos dez ou
mais vezes. Se observarmos os numeros de registos isoladamente, verificamos que
um uUnico proprietario, a Leacock and Company, Lda., representava 39,45% das novas
matriculas registadas na praca no periodo. Se adicionarmos a estes registos da Leacock
and Company, Lda. os veiculos registados pela Freitas e Irmaos & Companhia, Lda.,
verificamos que em conjunto representam cerca de 53,47% do total de matriculas
registadas. Quanto aos cinco maiores proprietarios, estes representam 64,87% do
total de veiculos registados no periodo, mais de 2/3 do total, o que ilustra bem a
dimensao de um pequeno leque de empresas que assume um “status” elevado em
comparagao com as restantes. Quanto ao Top 16 de proprietarios, estes representam
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77% do total de matriculas inscritas, uma percentagem bem elucidativa do peso
destes agentes neste mercado especifico.

Pela observacdo da tabela 4, podemos ainda verificar que grande parte destas
empresas primeiras proprietarias de veiculos podem ser associadas a determinadas
marcas de automoveis, porque com a continuidade da importacao desses veiculos,
algumas assinaram contratos de exclusividade de importagao.

Grafico 15: Registo anual de automoveis na Madeira, por proprietarios com maior nimero de registos
(entre 1927 e 1946)
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Fontes: ABM, DSIEV: Registo de processos de matricula, livros 887, 888, 889 e 890;
Registo de veiculos automéveis e motociclos, livros 1564 e 1565.
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4. Conclusao

A analise dos registos de matriculas na Madeira entre 1927 e 1946 oferece
uma visao detalhada sobre as dinamicas e caracteristicas do mercado automoével
na Madeira. Os resultados de registos de novas matriculas demonstram que o
contexto nao foi globalmente favoravel ao crescimento continuo dos automdveis.
As décadas de 30 e 40 caracterizaram-se por significativas transformacdes e
confrontos politicos, econdmicos e sociais a nivel global, ambiente envolvente que
nao contribuiu para o crescimento ininterrupto de novos registos de automoveis
neste periodo. Internamente, o pais e a Madeira passaram por momentos de instabili-
dade politico-sociais, que influenciaram os resultados e as oscilagcdes de tendéncia,
ora de crescimento ou de estagnagao. Destacamos que no periodo analisado ocor-
reram subperiodos recessivos, como é caso da Grande Depressao e da Il Guerra
Mundial, eventos que tiveram um impacto negativo na economia global e consequen-
temente no mercado automovel, alterando a sua dinamica e evolucao.

Os efeitos nefastos do conturbado plano global, afetaram de forma diferenciada
0s paises, mas poucos ficaram isentos das consequéncias diretas ou indiretas do
conflito ou do crash bolsista. A nivel nacional, devido ao protecionismo instituido
pelo Estado Novo, os efeitos diretos das crises e guerras foram minimizados.
No plano regional, a década de 30 foi marcada por eventos de tensdo e instabilidade
social e econdmica, dos quais destacamos a Revolta da Madeira e a Revolta do
Leite e a crise econdmica que se seguiu, factos que se refletiram em declinio e
estagnacao da generalidade das atividades. Estes periodos conturbados traduziram-
-se num decréscimo do dinamismo comercial devido a falta de confianca dos agentes
econdémicos, e tiveram repercussdes negativas na venda de bens, especialmente de
bens que ndao eram de primeira necessidade, onde se incluiam os automoveis.

Este artigo, através dos registos de matriculas analisa os niveis de importacao
anual de veiculos novos para a Madeira e as suas caracteristicas, apoiando-se numa
base de dados construida a partir da fonte primaria proveniente da DSIEV. As fontes
permitem consultar os registos de matricula a partir de 1912, tendo ja sido realizado
anteriormente um estudo ao periodo entre 1912 e 1926, dando-se continuidade,
no presente trabalho, ao periodo de 1927 a 1946. Os modelos de registos de matricula
da CTIPEAC foram utilizados até fevereiro de 1928, a partir de quando foram alterados
para o modelo n.° 4 do Ministério do Comércio e Comunica¢des e da Junta Geral
do Distrito Autonomo do Funchal - Servicos de Viacao da Circunscricao da Madeira,
cuja consulta permitiu identificar caracteristicas mais especificas e detalhadas sobre
veiculos e proprietarios em comparacao com o modelo de registo anterior.
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A andlise dos registos de matriculas automével na Madeira entre 1927 e 1946
revelou um mercado muito volatil, influenciado por fatores micro e macroeconé-
micos, ou de natureza social e politica. Verificou-se ainda que a evolucao anual do
registo de novos veiculos evidenciou quebras significativas e até estagnagao em anos
especificos de eventos recessivos, independentemente da natureza micro ou macro
(ver gréfico 2). Apesar das quebras acentuadas nos registos em anos recessivos neste
periodo, como é o caso de 1931 e 1932, e da tendéncia decrescente de registos a
partir de 1937 até 1945, verificou-se que os registos ultrapassaram as 100 unidades
em 7 dos 20 anos em analise. Dadas as circunstancias, estes resultados demonstram
uma notavel adaptabilidade do comércio automoével na Madeira, e da proeminente
fase de crescimento que iria ocorrer na mobilidade terrestre, desde que as condi¢des
envolventes assim o possibilitassem, o queiria ocorrer apés o fim do conflito mundial.

O ano de 1946 marcou o ponto de viragem na economia mundial, com repercus-
sdes positivas na industria e comercializacao de automodveis. Na praca madeirense
deu-se o registo recorde de 356 novas viaturas, resultado que expressava esse novo
panorama, sugerindo um ressurgimento vigoroso do mercado automoével apds
o término da guerra. Este crescimento exponencial resultou de uma combinacao
de fatores favoraveis, como o contexto econémico mundial, a necessidade de
modernizacdao dos transportes, e o fim das restricbes politico-econémicas que
conduziram a uma renovada confianga global, tal como comprovam os numeros.

Os dados permitem nao s6 analisar os numeros globais de registos, como
também diferenciar as marcas e respetivos paises construtores. Essa possibilidade
leva a concluir que numa primeira fase predominavam na Madeira os veiculos de
origem norte-americana. No entanto, ao longo do periodo, o mercado automovel
europeu superou, muito por conta dos automaoveis britanicos, que no total do periodo
atingiram os 47% do total de registos face aos 46% dos automoveis americanos.

Na conjuntura mundial das primeiras décadas do século XX, os veiculos ameri-
canos dominavam o mercado, uma lideranca justificada pela elevada capacidade
produtiva a custos acessiveis e pelo pioneirismo nas inovagodes, posicionando-se um
passo a frente da industria europeia. No caso regional, devido a posicao geogréfica,
a presenca de automodveis americanos é notavel, sé encontrando justificacao por a
ilha estar, a data, na rota das grandes travessias atlanticas.

Com a evolucao da competitividade da industria automovel europeia, e pela
vantagem da proximidade geopolitica e comercial com a Madeira, o mercado
europeu passou a ser o maior importador num curto espa¢o de tempo. Realce para
os numeros de vendas da marca Austin, com 426 matriculas registadas, que se tornou

776 Arquivo Histdrico da Madeira, Nova Série, n.° 7, 2025



O Automdvel na Madeira (entre 1927 e 1946): Evolugdo e Caracteristicas

lider do mercado automovel regional, com resultados elucidativos da dinamica
automobilistica britanica, e do crescente poderio da industria automovel europeia.
De facto, a indUstria europeia, especialmente a britanica, a francesa e a italiana,
emergiram no pos-guerra e tornaram-se dominantes no mercado regional. Podemos
ainda verificar uma diminui¢dao na diversidade de marcas no mercado regional,
quando comparado o periodo entre 1912 e 1926 (140 marcas em 675 veiculos),
com o periodo entre 1927 e 1946 (83 marcas em 1483 veiculos). As marcas com maior
solidez no mercado mundial de forma gradual dominaram o mercado, e isto deveu-se
a faléncia ou fusdao de muitas marcas de menor dimensao com as marcas com maior
poderio financeiro.

A fonte permite também diferenciar os automéveis quanto ao tipo de chassis
e as fungdes a que se destinavam, observando-se uma diversificacao dos tipos de
veiculos importados ao longo do periodo. A maior variedade de chassis demonstra
que os veiculos foram diversificando as suas utilidades, fabricando desde carros de
passeio a veiculos comerciais, pesados de carga ou de passageiros, na procura por
atingir um leque mais amplo de consumidores. As evolucdes das preferéncias de
carroceria indicam uma sofisticacao crescente do mercado produtor e adaptacao as
novas exigéncias de conforto e funcionalidade, com uma crescente preferéncia por
veiculos de caixa fechada.

A analise do perfil dos primeiros proprietarios também oferece dados
valiosos, verificando-se que a maioria dos automoveis foi registado por empresas,
refletindo que a importacdao de veiculos era direcionada maioritariamente para o
meio empresarial. Este mercado de importacao de veiculos por parte de empresas,
destinava-se comummente a revenda para além da atividade laboral, mesmo nao
sendo esta a atividade exclusiva dos agentes importadores. Destacam-se como
primeiros proprietarios as principais empresas Leacock and Company, Lda. e a Freitas
e Irmaos & Companhia, Lda., que tiveram um papel crucial na importacao e revenda
de veiculos na Madeira, associando-se ambas a marcas especificas, como a Albion e
Chevrolet, respetivamente.

O panorama do automovel a nivel regional, no periodo estudado, ilustra uma
surpreendente dinamica da mobilidade acelerada, tendo em conta o contexto de
ilha da ultraperiferia da Europa. Ainda assim, o mercado automoével teve periodos
de quebra acentuada, com anos de volatilidade tipica de uma economia fragil e
com caracteristicas de sociedade agrdria. Os dados confirmam que o paradigma
da mobilidade terrestre se transformou decisivamente, e o fenédmeno global do
automobilismo nao passou a margem da Madeira. De referir que, além dos veiculos
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matriculados pela primeira vez no Funchal, outros veiculos com registo nacional
circulavam pelailha, ndao estando quantificados neste estudo, mas tendo contribuido
igualmente para o fenémeno automobilistico.

A sociedade madeirense era, ainda assim, caracterizada por duas realidades
distintas: por um lado um estrato social da populacao de elite que tinha possibilidade
de adquirir um automoével para fins privados e, por outro, a maior parte da populacao,
de fracos recursos financeiros, impossibilitada durante décadas de adquirir um
automoével, mas que, paulatinamente, passou a usufruir de transporte automoével,
mesmo que fosse coletivo. A crescente dinamica do automobilismo nao representou
0 abandono imediato dos meios de transporte tradicionais, e estes continuaram a
servir a populagdo madeirense durante décadas, convivendo com o automovel,
tanto em espac¢o urbano como rural. Apesar das desigualdades sociais e econémicas,
a cidade cosmopolita do Funchal, vivenciou nestes anos, sem duvida, uma nova e
decisiva fase para a modernidade dos transportes terrestres.
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